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Editorial

Alberto Echaluce

No se puede seguir actuando de forma tan poco
transparente con las zonas protegidas

lo largo de esta semana se ha

hablado mucho de Areas Ma-

rinas Protegidas , parece que
existe un interés en acabar con el sec-
tor de la pesca por parte de una Co-
misién Europea que parece que tni-
camente trata de legislar en favor del
Medio Ambiente. Pero poco se habla
del papel de la pesca en la seguridad
alimentaria, del papel de los pesca-
dores como sector esencial y estraté-
gico, de la contribucién de la pesca en
el cumplimiento de los objetivos del
desarrollo sostenible o de la contri-
bucién de la pesca en la disminucién
de la pobreza y del hambre en el
mundo. Asf, se oye cada vez menos de
la importancia que tienen tanto la
flota de bajura como la de altura en
todo esto. Porque parece contradicto-
rio que se aborden temas de gran im-
portancia socioeconémica de esta ma-
nera cuando el informe SOFIA 2022 de
la FAO sefiala que el 82,5% de las cap-
turas desembarcadas en el mundo
provienen de poblaciones de peces
gestionadas de forma sostenible. Ve-
mos que el porcentaje ha crecido en un
3,7%. Es un signo de esperanza y un
reconocimiento a que cuando la ges-
tién pesquera es buena, cuando se ha-
cen las cosas bien, se puede garantizar
la proteccién de la biodiversidad, el
uso sostenible de los recursos marinos
y la seguridad alimentaria y no como
hace la Comisién de la UE sin bases
cientificas suficientes en cargarse a la

flota pesquera en base a criterios con-
servacionistas sin fundamento. Vivi-
mos en un marco transcendental del
sector pesquero sometido a todos los
hachazos impensables y nos encon-
tramos con informes que llegan en un
momento de claro desdnimo. Las vo-
ces son preocupantes y si nos pasea-
mos por un puerto el deseo del pro-
pietario de los barcos es més el de
abandonar, antes de resistir. Han sido
muchas imposiciones, en los ultimos
tiempos como el diario electrénico, los
cédigos de buena conducta, la obli-
gacion del desembarque y ahora con
el alza del gasdleo la situaciéon se
convierte en irreversible y muy dificil
salir del atolladero. Por ello, lo que
estd claro es que no se puede dejar en
una Comisién Europea todas las com-
petencias de unos reglamentos técni-
cos. Podemos ver que el Parlamento
Europea no entra en analizar ele-
mentos “ esenciales” de los regla-
mentos de la UE o puramente técnicos.
Ante ello, la Comisién Europea se ex-
cede en sus competencias y trata de
imponer medidas que no pudo con-
seguir de los colegisladores en las
negociaciones de los reglamentos bé-
sicos. El caso es que no podemos se-
guir aceptando propuestas cuyo ob-
jetivo principal es la proteccién del me-
dio ambiente en detrimento del sector
pesquero. El sector debe, al menos, ser
debidamente consultado y escuchado.
Este tema debe abordarse con un de-

bate ptblico del méds alto nivel Ade-
mds, se aprecia que se ha hecho todo
lo posible para que este expediente se
adopte con la mayor discrecién posi-
ble, de modo que, al final, el sector y
los Estados Miembros no tengan el
tiempo necesario para reaccionar. Di-
cen que han pedido datos al sector y
a los paises pero, al parecer, no hubo
mucha respuesta. Ahora, tras la “no
opinién” en el Consejo, han decidido
congelar la decision y dar la posibili-
dad de proporcionar mds datos. No se
puede actuar lanzando érdagos muy
dafiinos, para comprobar después el
grado de oposicién con el que cuen-
ta. Los Estados Miembros y la Comi-
sién deben volver a debatir con el sec-
tor un asunto de tal envergadura, y ha-
cer las cosas de forma transparente y
adecuada. Sinos paramos a pensar se
ha reglamentado y legislado en im-
portantes aspectos, pero todos ellos
con un marcado cardcter medioam-
biental. Entre ellos estd, el Green
Deal, la Estrategia de Biodiversidad y
los objetivos de cerrar el 30% de los
océanos y de crear poblaciones de pe-
ces mds resistentes al cambio climati-
co. Todo ello hace cada dia més in-
viable la pesca y la acuicultura. Todo
ello disuade a los jovenes a hacerse con
la propiedad de los barcos, en unos
momentos en los que es necesario
afrontar la renovacién del personal y
dar ilusién y apoyos a nuestros titu-
lados.2%
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Por una reforma de la PPC realista

La Conferencia de los Armadores de Vigo,
ARVI, considera prioritaria una reforma de
la PPC «realista y objetiva» que trate de huir
de «objetivos muy ambiciosos e irrealiza-
bles». Al mismo tiempo se pidi6 a la UE que
legisle aspectos en mejora del sector en lugar
de priorizar los de cardcter medioambiental.
Por ello, e Green Deal, la Estrategia de Biodi-
versidad y los objetivos de cerrar el 30% de
los océanos ejercen una presién adicional sobre la pesca y la acuicultura, cuan-
do las necesidades del sector estdn en afrontar el relevo generacional, el Brexit,
o el contar con barcos mds seguros y cémodos.
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La OMC alcanza un acuerdo sobre ayudas

Tras mds de 20 afios de negociaciones, los in-
tegrantes de la Organizacién Mundial del Co-
mercio (OMC) han logrado un acuerdo sin
precedentes para que los paises frenen las
ayudas financieras que impulsan la sobrepes-
cay la pesca ilegal, dando cumplimiento a
una de las metas del Objetivo del Desarrollo
Sostenible 14 que promueve la conservacion y
el uso sostenible de los océanos y los recursos
marinos.
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El anuncio del cierre de 94 areas de la UE
causa un «mazazo» al sector pesquero

I anuncio de cerrar a la pesca 94 dre-
E as de las aguas de la UE, a partir de

una propuesta de la DG Mare, capi-
taneada por Charlina Vitcheva, ha causado
un profundo estupor en el sector pesquero.
Las zonas se extienden desde el Golfo de Ca-
diz hasta la zona més al norte del caladero
de Gran Sol y la intencién de la CE es de ce-
rrarlas a la pesca para proteger los ecosiste-
mas marinos vulnerables (VME, en inglés).
Las zonas fueron elegidas en funcién de las
evaluaciones llevadas a cabo por el Consejo Internacional para la Exploracién
del Mar (ICES), aunque como denuncié el sector se basaron en datos para todo
el Atlantico y, en concreto, para la flota de arrastre, si bien el cierre afectaria tam-
bién al palangre de fondo y otros artes , lo que supondria afectar al 75% de las
capturas de estas flotas.
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El Foro Maritimo Vasco valora positivamente la
recuperacion de la contratacién de buques

El Foro Maritimo Vas-
co valora positiva-
mente la recuperacién
en la contratacién en
los astilleros vascos
que han asegurado
siete nuevos buques
en 2021 y seis nuevos
buques en la primera
mitad del afio, frente a
los seis contratados
en 2020 y dos en 2019. La cartera de pedidos, a pesar de las entregas realiza-
das en este periodo, crece por tanto hasta las 17 unidades, garantizando la car-
ga de trabajo hasta finales de 2023 en las cinco plantas productivas de Euska-
di. «De los contratos conseguidos por los astilleros vascos entre el afio 2020 y
2022, el 70% son para el mercado internacional», se explicé en el acto.
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Entrevista

Jesus Vazquez Almuiiia, Presidente del Puerto de Vigo

“Los puertos tienen que ser un elemento trans-
formador de la sociedad en el que estan”
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Jestis Vizquez Almuiia es el presidente del Puerto de Vigo

El 12 de diciembre de 2020, Jesus Vazquez Almuifia asumio el relevo
de Enrique Lépez Veiga como presidente del Puerto de Vigo. Poco mas
de afo y medio ha pasado desde ese dia pero la frenética actividad des-
plegada por este profesional, bregado en la politica municipal y con
una notable vinculacién al mar por parte paterna, ha conseguido im-
portantes logros para la terminal viguesa. Con Jestus Vazquez Almuina
hablamos en esta entrevista de los efectos de la pandemia en la acti-
vidad diaria del puerto, de la importancia de la pesca y de “sosteni-
bilidad”, la palabra que mas repite en sus respuestas y un concepto
en el que cree firmemente, “porque cuando hablo de sostenibilidad me
refiero a la econémica, pero también a la medioambiental y a la so-
cial, para mi tienen que ir obligatoriamente unidas”.
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Entrevista

Texto: M.Berea

¢La pandemia les obligé a hacer di-
ferentes ajustes, ;cuales se mantienen
a dia de hoy?.

-Se implantaron una serie de nor-
mas, sobre todo en aquellas zonas
donde habia, y hay, mds visitas de tra-
bajadores, como es el Berbés, la Lon-
ja de Pescado, una zona en la que in-
teractiian durante muchas horas un
buen ndmero de trabajadores. Y si, se
adoptaron medidas que mantenemos
a dia de hoy porque creemos que
han sido positivas. Se hizo una dis-
tribucién nueva del niimero de barcos
a la venta para que fuera mds homo-
génea y que no hubiera picos de dias
de muchos barcos y otros sin ellos. La
idea es que, a la hora de la venta, coin-
cidiese el menor nimero de personas
posible y esto se ha mantenido en par-
te. No se ha vuelto a la situacién an-
terior, en la que cada armador elegfa
el dia de venta, sino que, aunque se ba-
jaron los topes, en general sigue ha-
biendo una distribucién. Otra medida
importante fue la distribucién y obli-
gacién de mascarillas y guantes en
esas zonas cerradas. Esto va a conti-
nuar porque se entiende como un
tema sanitario y orientado a la mejo-
ra del manejo del pescado, que es un
alimento sensible y que debe ser bien
tratado. También hicimos un convenio
con el Hospital Alvaro Cunqueiro,
concretamente con su laboratorio,
que es uno de los mds importantes de
Espafia, para la deteccién del virus.De
tal forma que la Autoridad Portuaria
de Vigo hacia cada semana o dos se-
manas PCR con test de saliva a los tra-
bajadores para detectar los casos de
COVID y evitar la cadena de conta-
gios.

Recientemente ha recibido la visita
del presidente de Puertos del Estado,

. |
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Vidzquez Almuifia muestra la importancia de los puertos para la economia.

“En este contexto de
crisis, los puertos tienen
mucha importancia para
la generacion de
empleo»

;qué impresion se llevé de Vigo??

-Tenemos la suerte de que el presi-
dente de Puertos del Estado vivié
unos afios en Vigo y conoce la ciudad,
a donde ha vuelto en muchas ocasio-
nes. De hecho, la anécdota es que am-
bos estudiamos en el instituto Santa
Irene. Ademads, es una persona que lle-
va toda la vida en el sistema portua-
rio y antes de su nombramiento estu-
vo aqui en uno de los congresos que
hicimos sobre el Puerto Azul y el
Pacto Verde Europeo. Le gusta mucho
Vigo porque tiene un puerto muy
variado, de mercancia de alto valor, y
cada terminal estd muy sectorizada.
Tenemos la del automévil, la del pes-
cado, la zona destinada a contenedo-
res... La verdad es que es un puerto
muy interesante para el estudio. El
presidente tiene muy claro lo que es-
tamos desarrollando aqui y estd to-
talmente de acuerdo con nuestro pro-

yecto de Blue Growth, de crecimien-
to de la economia azul, que es europeo
pero que el Puerto de Vigo fue el pri-
mero en hacerlo de forma conjunta.
Creemos que la actividad portuaria es
muy importante para la sociedad,
pero teniendo la sostenibilidad me-
dioambiental como un pilar funda-
mental, al igual que la sostenibili-
dadsocial. El empleo es muy impor-
tante que se mantenga y, en una si-
tuacién como la actual de crisis, cree-
mos que los puertos tienen una gran
importancia, no sélo como eslabén
deuna cadena logistica sino también
para la creacién de empleo..

;Cémo ve usted el Puerto de Vigo del
futuro?

-Con las pautas que he apuntado an-
tes. Cualquier proyecto que llevemos
a cabo debe tener en cuenta la soste-
nibilidad econémica, pero también
medioambiental y social. Y en este tl-
timo apartado, hablamos de empleo,
pero también de formacién. Porque
una de las carencias que tiene el mun-
do del mar es la falta de profesionales
formados. Asi que nos interesa mucho,
evidentemente, que haya una poten-
te actividad econdémica en el puerto,
pero que se haga con el maximo res-
peto medioambiental y, también, cui-
dando la formacién y el empleo. Hay
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Entrevista

que tener en cuenta que somos el es-
labén de una cadena logistica que trae
y lleva mercancias del d4rea metropo-
litana de Vigo, del sur de Galicia y casi
dirfa que de todo el Noroeste de Es-
pafia..

Al amparo de los Fondos Next Ge-
neration, el puerto ha presentado
varios proyectos de gran calado como
el “Green Bay” y el “Julio Verne”, ;en
qué consisten?

-Son dos proyectos estrella por lo que
suponen. Porque si antes habladba-
mos de buscar energfas limpias, estos
dos programas estdn muy enfocados
a este tema y nosotros estamos ahi
apoyando al sector. El “Green Bay” se
refiere a la construccién naval y su
adaptacion a las nuevas energfas lim-
pias, pero estd asociado también a la
industria del automévil -que en Vigo
tiene una base muy importante- por-
que ésta tiene una larga experiencia en
la utilizacién de la energia eléctrica
para sus vehiculos. Asi que de lo que
trata el proyecto es de trasladar toda
esta experiencia al mar, a través de las
asociaciones y también de los labora-
torios, y hacer que la Ria sélo utilice
energfa eléctrica, es decir, energia
limpia, para hacer el traslado de pa-
sajeros y para otros servicios como vi-
gilancia de la pesca, amarradores, re-
molcadores... La energfa eléctrica ya
estd en nuestro presente; el siguiente

“La energia eléctrica es
presente, el siguiente
paso sera el hidrégeno”

paso sera el hidrégeno.

El Plan Blue Growth fue pionero en
la Unién Europea cuando comenzé
en 2016, ;en qué punto estamos aho-
ra mismo?

-Ya estamos inmersos en la segunda
edicién, que abarca hasta el afio 2027,
cuando se presentan numerosos pro-
yectos, alguno de ellos ya en marcha.
Laidea es tratar de buscar la sosteni-
bilidad medioambiental, social y eco-
ndémica a través de la innovacién, re-
visando en qué aspectos podemos
mejorar e incluyendo una parte de di-
gitalizacién.

Tratando de llegar a la Ventanilla
Unica, donde ya no se utilice papel y
todas las actividades puedan ser a tra-
vés del soporte informatico. Creo que,
en el futuro préximo, habrd cambios
muy importantes a nivel mundial y los
puertos tienen que ser un elemento
transformador de la sociedad en la que
estan. De hecho, estamos ahora con-

sistemas de electrificacion en el puer-
to para tratar que los barcos que ya
vengan con sistema de energia eléc-
trica puedan recargarse y apagar los
otros motores, sin que haya emision
ninguna de carbono a la atmésfera..

¢Han realizado alguna propuesta en
concreto?

Hemos propuesto que biolégicamen-
te hablando seria mds viable iniciar la
campafa en mayo, para que pongan
huevos las anchoas més grandes. Esto
signfica un aspecto importante que el
arrantzale no estd dispuesto a asumir.

¢Llegaremos a ser un puerto total-
mente verde en 2027?

-Debemos poner los medios para que
esto sea posible, pero hay que ser cons-
cientes de que nosotros no podemos
obligar a que un barco venga sélo con
energias limpias. Es cierto que muchas
navieras estdn haciendo ese esfuerzo
de transformacién y nosotros debemos
de dotarnos de las infraestructuras ne-
cesarias para que puedan acceder a
ellas y eso es lo que estamos hacien-
do. También estamos trabajando con
Reganosa para que haya un depésito
de Gas Licuado. Ahora, lo estamos
dando a través de cisternas, pero
nuestra idea es hacerlo con un depé-
sito propio aqui en el puerto, como
hasta ahora se hacia con las energias
fésiles..

Estos proyectos requieren de una
inversién publico-privada, ;las em-
presas estan respondiendo?

Si, es fundamental porque la empre-
sa no s6lo puede dar financiacién
sino también volcar su experiencia en
estos proyectos. Por eso yo creo que es
vital esta colaboraciénptblico-priva-
da. De hecho, la Unién Europea im-
pone unos criterios que te hacen obli-
gatoria la forma de trabajar en un fu-
turo. Por ejemplo, ya hay una fecha
concreta en la que no se van a poder
construir mds coches de gasoil y ga-
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solina. También estan potenciando el
transporte por ferrocarril y, por eso,
nosotros hacemos una demanda al
Estado espatiol para que tengamos co-
nexion ferroviaria a la terminal de Bou-
zas. Porque la UE ya te marca un afio
determinado en el que, si no tienes esa
conexidn, no vas a poder operar. Y no
podemos quedarnos fuera. La conec-
tividad cada vez es mayor y no sé6lo
pensamos en la conexién con Bouzas,
sino también con el puerto seco de la
Plisan (Plataforma Logistica Indus-
trial de Salvaterra-As Neves). Que
tenga un apartado ferroviario para que
haya una doble conectividad de ca-
rretera y tren. Ya tenemos el proyecto
aprobado por Adif y dentro de los fon-
dos europeos hemos hecho una soli-
citud a través de Puertos del Estado.
Creemos que vamos a poder disfrutar
de esa subvencién para poder realizar
el proyecto..

¢(Hablamos mucho de mercancias,
;sigue siendo el puerto de Vigo un
puerto pesquero?

- 51, Vigo es el puerto ntimero 1 de Eu-
ropay uno de los mds importantes del
mundo. De hecho, estamos teniendo
semanalmente visitas de represen-
tantes de otros paises porque quieren
conocer el puerto. No sélo es la capa-
cidad de nuestros armadores, que
pescan en todo el mundo, sino que
ademds tenemos un lugar donde ese
pescado tiene mayor valor. Al final, la
gente vende en este puerto porque tie-
ne la base aqui y a veces también por-
que sabe que el valor que se puede ob-
tener aqui es mds alto. Pero no nos po-
demos quedar en eso y ahora nos es-
tamos volcando con la trazabilidad to-
tal para saber en todo momento de
dénde viene ese pescado para informar
al consumidor final, que es algo que
nos pide..

JY en qué consiste la Lonja 4.0?

Hablar de la Lonja 4.0 es hablar de efi-
ciencia energética. Por ejemplo, hemos
instalado nuevas puertas para que no
haya fuga de ese frio tan importante

para la conservacién del pescado y es-
tamos con la aplicacién de paneles so-
lares y baterfas que puedan almace-
narla energfa que conseguimos du-
rante el dfa..

;Sigue existiendo el problema de la
entrada de gaviotas en la lonja?

-Hemos conseguido atajarlo por medio
de dos sistemas. Tenemos una cetrerfa
contratada, que es un mecanismo muy
efectivo para impedir la entrada de las
gaviotas. Y, por otra parte, para me-
jorar la eficiencia energética dispone-
mos ahora de unas puertas automati-
cas muy eficientes que impiden la sa-
lida del frio y la entrada de gaviotas.

Con todos esos proyectos que estan
poniendo en marcha, ;en qué posi-
cién se encuentra este puerto con
respecto a otros de la Unién Europea
en temas de sostenibilidad?

-En temas de sostenibilidad, creo que
somos de los primeros de Europa y
buena pruebade ello es que algunos de
los proyectos que estamos realizando
han sido premiados a nivel mundial.
La Asociacién de Puertos Internacio-
nales nos ha premiado dos afios por
nuestro trabajo en sostenibilidad en
dos categorias diferentes: en relacién
con la ciudad -estamos haciendo es-
fuerzos muy importantes de humani-
zacién en todo el frente portuario- y
también por el empleo de nuevos ma-
teriales, que sean menos agresivos
yque generen vida. El dltimo proyec-
to premiado incluye un visor subma-
rino que va a estar en uno de los
muelles mds céntricos de Vigo, el de A
Laxe, y permitird ver toda la biodi-
versidad que tenemos en nuestro en-
torno, en nuestro propio puerto. Ade-
mas de eso, estamos probando un

«“Hay muchisima gente
que vive del puerto, lo
sepa 0 no’»

nuevo material con el que se podran
construir los puertos del futuro, que es
un hormigén protector del medio am-
biente que genera vida. Y durante
dos afios este proyecto incluye la mo-
nitorizacién para ver como va esta es-
tructura, cOmo se mantiene en el tiem-
po, si se degrada o no. Vamos a hacer
también controles de ruido subacudtico
para saber si esta superficie absorbe el
ruido que genera la actividad portua-
ria para que no molesten a la fauna y
la flora. Creo que es un tema muy in-
teresante, mds alld del premio que he-
mos recibido.

(Quién los acompaina en este pro-
yecto?

-La Universidad de Dinamarca, Asti-
lleros Cardama y una empresa israe-
lf, que es la que produce este tipo de
materiales.

:(Cree que la sociedad viguesa es
consciente de todo lo que se esta ha-
ciendo en el puerto?

Personalmente, creo que no y, de he-
cho, una parte importante de nuestra
labor es tratar de dar a conocer a la so-
ciedad la importancia que tiene el
puerto de Vigo. Nuestra actividad, por
ejemplo, permite la entrada o salida de
un montén de mercancia imprescin-
dible. Le damos servicio a toda la in-
dustria de nuestra drea y, por lo tan-
to, a todo lo que es el empleo. Hay mu-
chisima gente que vive del puerto, lo
sepa o no. Puedes trabajar en una
empresa de Porrifio, pero lo que estds
fabricando se lleva a diferentes paises
del mundo y sale de este puerto. Hay
empresas que funcionan muybien
pero que si no tuvieran el puerto a 20
minutos lo tendrian bastante mas di-
ficil. Siguiendo con el tema de la hu-
manizacién, hemos desarrollado varios
proyectos puerto- ciudad, creando
varios carriles bicis, carriles peatona-
les y bajando las vallas que rodeaban
el puerto, cambidndolas por barandi-
llas. Seguiremos trabajando en este
sentido porque nos parece muy im-
portante. 222
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Euskadi

El bonito se desplaza hacia el este

Los bancos de bonito del norte
en el Cantdbrico se han des-
plazado hacia zonas que eran
poco habituales con el consi-
guiente gasto superior por el
alza del gaséleo. Avanzan mds
hacia el este, a 160 kilémetros de
la costa, seguidos por barcos
que pescan cuanto pueden, has-
ta agotar las 18.162 toneladas de
cuota nacional. Que el bonito
quede en el noroeste espafiol,
sin avanzar hacia el norte, como
solia hasta el 2017, ha benefi-
ciado en los dltimos afios espe-
cialmente a la flota asturiana y
gallega por estar mds cerca de
los cardumenes.A mediados
de mayo zarparon barcos gdel
Noroeste y Cantdbrico rumbo a
las Azores en busca de los pri-
meros bonitos del norte.

El mds afortunado fue el Siem-
pre Peco, de Cedeira, que el 1 de
junio descargd en Avilés las
primeras precios a un precio de-
sorbitado que pagd Alimerka en
:369 euros el kilo por los pri-

Una primera partida de
bonito, capturada por el
Simpre Peco, de

Cedeira, se lleg6 a pagar
por la cadena comercial

Alimerka, a 369 euros-
kilo

meros 106,5 kilos, cuando la media en
todo el noroeste no llegé el afio pasado
a 5 euros. Por cuarto afio consecutivo, los
grandes bancos de ese tanido ya estdn
en el Cantdbrico, lo cual apuntaba que
la costera del 2022 volverd a durar poco.

Los primeros 2.200 kilos los habia cap-
turado el ‘Siempre Peco’ al noroeste de
Azores durante dos semanas en el mar.
El 13 de junio llegaron los primeros bo-
nitos a Galicia siendo vendidos por tres
barcos gallegos y dos vascos con unos

42.000 kilos en Burela y A Corufia, a
unos 8 euros de media. Estos ya habian
picado a medio camino entre Galicia y
las Azores, de donde, a mitad de pri-
mavera, los grandes bancos de Thunnus
alalunga empiezan a migrar hacia el nor-
te, en busca de comida. A partir de ju-
nio los desembarcos y la oferta volvie-
ron a regularizarse y los precios segtin
tamafios oscilaban desde los 4 a 6 euros-
kilo.Ante la ausencia de reparto de cuo-
tas, ni cupos individuales, ni topes dia-
rios o semanales de capturas, la costera
se ha convertido en el paradigma de la
pesca olimpica. Cada barco coge todo lo
que puede, sin mas limite que las can-
tidades que sea capaz de guardar refri-
geradas a bordo.La mayoria procura fa-
enar todo lo posible, acortando incluso
descansos, y, en ese escenario, siempre
tienen las de ganar los de cebo vivo por-
que su capacidad de capturas diaria mul-
tiplica a los de cacea o curricdn, en su
mayor parte, gallegos y asturianos.

El pasado afio, la costera acabé el afio pa-
sado el 16 de agosto y en esta la flota
puede pescar 18.162 toneladas. 24

Los precios comenzaron altos y se estabilizaron en los 5 euros-kilo

De acuerdo con la cuota adaptada de este afio que le
transmite el Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion a la flota del noroeste, este verano pueden
capturar un méximo de 18.162 toneladas de bonito del
norte, 1.235 més que el afio pasado. Son parte de las
28.653 asignadas a la Unién Europea (UE) por el Ins-
tituto Internacional para la Conservacién del Atdan
Atléntico (ICCAT, por sus siglas en inglés), que esta-
blecié en 37.800 toneladas las posibilidades de pesca
de Thunnus alalunga en el Atldntico norte durante el

2022. Ademas de los pesqueros espaiioles, los de Fran-
cia tienen opcién a pescar hasta 5.627 toneladas, los de
Irlanda hasta 3.174 y los de Portugal hasta 1.962.

Los precios, como ocurre todos los afios, comienzan a
un precio muy alto y después se estabilizan. El tope ga-
llego del 2022 1o marcaron los 15,20 euros por kilo pa-
gados el 13 de junio en la lonja de Burela, mercado au-
tonémico de referencia. Aun con contada flota en la cos-
tera, el afio pasado distribuyo seis de cada diez piezas
vendidas en Galicia.
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Sector pesquero

La Conferencia de ARVI pide una
reforma de la PPC «realista»

La Conferencia de los Ar-
madores de Vigo , ARVI,
considera prioritaria una
reforma de la PPC «realista
y objetiva» que trate de
huir de «objetivos muy am-
biciosos e irrealizables». Al
mismo tiempo se pidié6 a la
UE que legisle aspectos en
mejora del sector en lugar
de priorizar los de caracter
medioambiental. Por ello, e
Green Deal, la Estrategia
de Biodiversidad y los obje-
tivos de cerrar el 30% de
los océanos ejercen una
presién adicional sobre la
pesca y la acuicultura,
cuando las necesidades del
sector estan en afrontar el
relevo generacional, el Bre-
Xit, o el contar con barcos
mas seguros y cémodos.

Texto :

Inaki Solabarrieta
“En esta direccién, el eurodiputado
del Partido Popular, Gabriel Mato,
abogd por «conseguir una revisién
de la PPC de cardcter pragmatico, al-
canzables y que se pueda llevar a
cabo». Mato mantuvo que «muchas
veces por ser muy ambiciosos y
porque se ponen en marcha objeti-
vos con perspectiva politica, muy ri-
gidos, generan desconfianza entre
los pescadores porque miran a los
politicos como unos seres que les or-
denan cosas que no se pueden cum-
plir», y puso como ejemplo «la re-
visién que se hizo en el 2013 y que
tuvo un cardcter muy politico con el
Rendimiento Méximo Sostenible
que no se podia cumplir para la fe-
cha marcada». El eurodiputado, al
igual que los otros ponentes, apun-
t6 que la asuncién de competencias
de Pesca y Medio Ambiente, sobre
el mismo Comisario ha conllevado
a que se legislen mds materias del se-
gundo apartado que de las propias
de Pesca, como son los casos de la
obligaciéon del desembarque, los

descartes, o los del Pacto Verde Eu-
ropeo. «El Comisario trabaja mds con
miras medioambientalistas que por
la industria. Entre el Medio Am-
biente y la Pesca siempre el segun-
do sale desfavorecido». Para Ama-
to, «el relevo generacional no entra
dentro de los objetivos de la PPC,
con lo que nos tendremos que plan-
tear como lo integramos?, o si hemos
alcanzado los objetivos o no. Tene-
mos que aplicar criterios de soste-
nibilidad de las flotas y no ver como
pierde competitividad de forma
progresiva». Sobre el establecie-
miento de 94 dreas de proteccién,
Mato, expresé que «mi impresion es
que han hecho todo lo posible para
que este expediente se adopte con la
mayor discrecién posible, de modo
que, al final, el sector y los Estados
Miembros no tengan el tiempo ne-
cesario para reaccionar. Dicen que
han pedido datos al sector y a los pa-
ises pero, al parecer, no hubo mucha
respuesta. Ahora, tras la “no opi-
nién” en el Consejo, han decidido
congelar la decisiéon y dar la posibi-
lidad de proporcionar mds datos.
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Sector pesquero

«Vamos a ver si la consulta aho-
ra se hace correctamente», sefia-
16 Mato.

El presidente de Europeche y se-
cretario general de Cepesca, Javier
Garat mantuvo que la Comisién
y las ONGs no quieren llevar a
cabo una revisién de la PPC. «La
Comisién no quiere, ni tampoco
las ONGs con lo que tenemos que
hacer ruido, el Parlamento, Co-
mité Econémico Social, el Con-
sejo... entre todas las instituciones
para llevar a cabo de la reforma
de la PPC de cara a que no vuel-
van a tratarnos como delincuen-
tes que no cumplimos la regla-
mentacién». «Dentro del Comité
Econémico Social trataremos de
establecer un equilibrio en el tex-
to del dictamen en favor de nues-
tros objetivos. Hasta el propio
presidente de la Comisién de
Pesca del Parlamento transmitié
a la Comision la frustracién que
se respiraba en los puertos fran-
ceses». Garat solicit6 a la «Comi-
sién que deje trabajar en funcién
de las emociones» para lo que
propuso una «reforma de micro-
cirugfa» aunque trato de bajar a
la realidad «porque el RMS, la
Obligacién del Desembarque, el
Reglamento de Control son difi-
ciles de cumplir por la dificultad
de hacerlos operativos». Garat
solicit6 a los armadores «no ren-
dirse» aunque las decisiones que
se toman «podrian hacer crear
mads euroescépticos». Garat mos-
tr6 su sorpresa en la inversion de
4 millones de euros en promocién
de los productos noruegos por
parte de su Consejo. «Gracias a las
campanias de sensibilizacién que
se estan creando se constituyé
PescaEspafia para promocionar
nuestros productos, aunque se re-
quiere mucha dotacién financie-
ra. Pienso que de la mano de
Conxemar, Anfaco, la acuicultu-
ra, tenemos que actuar y hacer lo

mismo porque no podemos se-
guir viendo cémo se va redu-
ciendo nuestra flota. Los argu-
mentos nuestros tenemos que di-
fundirlos»

El Director General de Pesca de la
Xunta de Galicia, Antonio Ba-
santa, defendié un modelo de
sostenibilidad en conjuncion con
los pescadores «los principales de-
fensores de los océanos a los que
se trata como auténticos delin-
cuentes. «También dijo que «te-
nemos que salir de este emvite y
tenemos que tener &nimo y espero
que exista un revision a partir de
una posiciéon del Consejo que
fuerce la ello. Si te retines con al-
gunos paises el mensaje es el
mismo en todas las comunidades
pesqueras de llevar a cabo la re-
visiéon con lo que bajo la existen-
cia de una presién se podré con-
seguir algo, aunque tengo una
opinién mds pesimista con res-
pecto a las ONGs». El responsa-
ble de Pesca de la Xunta apunt6
que necesitamos «una PPC viable,
social y de futuro», aunque la
«Comisién Europea plantea con
vital el generar mads alimentos
cuando después acttia en sentido
contrario. Cuando mds se actta
contra la pesca y la agricultura
mas dependemos delas importa-
ciones». También habl6 del rele-
vo generacional, «aspectos que no
habla la PPC, para lo que es ne-
cesario ampliar los objetivos. Se
tendrdn que plantear si no se ha
cumplido los objetivos qué vamos
a hacer. Hay que tratar que la pes-
ca y la acuicultura tengan el pa-
pel que se merezcan». Al mismo
tiempo Basanta quiso hacer hin-
capié, ante la pérdida de prota-
gonismo de la Pesca, en trabajar
la cogestion y la presentacion de
propuestas dentro de los Conse-
jo Consultivos, con el fin de de-
fender un modelo de sostenibili-
dad y de seguridad alimentaria.

Gabriel Mato
«Con un
Comisario que
legisla el
Medio
Ambiente y la
Pesca siempre
el segundo sale
desfavorecido»

El asesoramiento es funda-
mental en una gestién ba-
sada en resultados. Tene-
mos que interrogarnos so-
bre qué poderes vamos a
darle a los consejos». Hizo
una defensa de los acuerdos
de pesca sostenible con ter-
ceros pafses «porque son
rentables para Europa, de-
fenderlos, y si algtin dia es
expulsada nuestra flota serd
sustituida por China y otros
paises que trabajan bajo cri-
terios no sostenibles».

El presidente de ARVI, Ja-
vier Touza, decia que «va a
ser imprescindible la revi-
sién lo quieran o no. As-
pectos como la seguridad
de los barcos, eficiencia
energética van a ser bdsicos
para llevar a cabo la refor-
ma, pero la pesca estd per-
diendo peso relativo en be-
neficio de otros sectores.
Antes de firmar el mani-
festo del Consejo Gallego de
Pesca, los sindicatos se mos-
traron claramente a favor
de todos los aspectos de
sostenibilidad, seguridad,
mejora de condiciones de
los pescadores. Tenemos a
favor a estos sectores im-
portantes que pueden pre-
sionar sobre sus Gobier-
nos». Touza abogo por tras-
ladar datos del sector a la
opinién publica y seguir
trabajando en favor de una
mejora del sector pesquero.
«No podemos seguir con
esta flota que en Galicia
tiene una media de 37 afios,
por 35 la espafiola y 34 la
flota de la UE. La descar-
bonizacién y el estado sa-
ludable de muchos stocks
hacen que la reforma de la
PPC tenga nuevos objetivos
a desarrollar». 22
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Sector pesquero

Vigo ha solicitado 30,5 millones para

el desguace de 22 barcos

La segunda jornada de la conferencia de ARVI se cen-
tré en la implementacién del Fondo Europeo Mari-
timo de Pesca y Acuicultura (Fempa) cuya financia-
cién comunitaria se extenderd hasta 2027 deja un mon-
tante total para Espafia de 1.120 millones de euros, de
los que 366 millones corresponderan a Galicia. Entre
las peticiones del sector, una de las primordiales es
un necesario “plan de reestructuracién de flota”, aun-
que Edelmiro Ulloa, de la Cooperativa de Armado-
res habl6 de la «existencia de un carrito de compra».
Aunque Javier Garat, de Europeche, habia solicitado
«resistir» son muchos los armadores que han solici-
tado ayudas para la paralizacién definitiva de uni-
dades que permitan una salida digna del sector a
aquellos armadores que lo deseen. Segtin explico
Ulloa «los socios de la cooperativa necesitaban apo-
yos por valor de 30,5 millones de euros para el des-
guace de un total de 22 barcos». La retirada de estos
barcos supondria la desaparicién de una capacidad
pesquera de 9.419,74 GT.Y eso fue una consulta in-
terna realizada en el tercer trimestre de 2021, cuan-
do atdn los precios no estaban tan altos”, recordé el
gerente.

En esta segunda sesién intervino el director general
de Ordenacién Pesquera y Acuicultura, Ignacio Gan-
darias, y de la secretaria xeral técnica de la Conselleria
do Mar, Silvia Cortifias cerrando el acto la Conseje-
ra Rosa Quintana.

De estos 22 barcos tienen intencién de dejar de lado
la pesca y de dar de baja al menos 22 buques. De ellos,
la mitad corresponden al palangre de superficie
(11), aunque también hay seis barcos que faenan en
el Atldntico noreste (como Gran Sol), uno en aguas
de NAFO (frente a Canadd) y otros tres de cerco. En
total la flota de ARVI perderia una capacidad pes-
quera de 9.419,74 GT (gross tonnage, arqueo bruto).
Los problemas son de todos conocidos. “Hay moti-
vos transversales”, coment6 Ulloa, citando princi-
palmente el alza de los costes operativos con el es-
tallido de la pandemia, la dificultad de encontrar re-
levo generacional o las dificultades para renovar los
barcos ante la falta de ayudas. Todo ello, agravado

por el aumento del =
precio del combusti-
ble tras el inicio de la
guerra en Ucrania.

2 4

Junto a ello, el gerente de ARVI también reclam6 “ayu-
das a inversiones en buques pesqueros”, centras en
limitar el impacto de la pesca en el medio marino; in-
crementar la seguridad, higiene o las condiciones de
trabajo a bordo; aumentar el valor afiadido y calidad
de los productos, ademds de valorizar las especies no
deseadas, e inversiones en eficiencia energética.

Sedes costeras para agotar los fondos

La secretaria xeral técnica de la Conselleria do Mar,
Silvia Cortifias, apunté durante su intervencién que
la Xunta creard una subdireccién para coordinar el
Fempa, que contard con sedes en la costa para apo-
yar a los operadores con las cargas administrativas,
sirviendo como puntos de informacién y cono dina-
mizadores del fondo.

Por su parte, el director de Ordenacién Pesquera, Gan-
darias recogi¢ el testigo lanzado por Ulloa y por al-
guna de las preguntas lanzadas durante el debate pos-
terior. “El importe es estimado y modificable”, apun-
t6 sobre las ayudas al desguace. Eso si, matizé que “la
capacidad no se recupera, se pierde y ese sector se re-
duce”, con la consiguiente “pérdida de empleo”. “Te-
nemos que estudiar cada modalidad de pesca, ver
cOmo estd su situaciéon y planificar el posible des-
guace”, insistié. Finalmente, Gandarias también
avanzé que Espafia presenté a la Comisién Europea
esta misma semana su programa operativo, es decir,
el plan de gasto previsto para el Fempa hasta el 2027.
Con su previsible aprobacién por parte de Bruselas
(Francia la obtuvo la semana pasada), el pafs dis-
pondrd de 1.120 millones de euros. “Esperamos po-
der ponerlo en marcha en 2023”, avanzd, recordan-
do ademds que Galicia dispondra de 366 millones,
aunque criticé la pérdida de fondos por falta de eje-
cucion.
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Galicia

Galicia quiere una PCP que incluya una
flota artesanal con embarcaciones mas

grandes y tecnologia verde

El sector pesquero debe afrontar en los préximos afios una serie de re-
tos necesarios para garantizar su supervivencia. En esta linea se en-
marcaron dos jornadas de trabajo sobre el desarrollo de la nueva Po-
litica Pesquera Comun (PPC) organizadas por la Xunta de Galicia en
colaboracién con la Conferencia de Regiones Periféricas y Maritimas.
Sector e instituciones consideran que la PPCymas alla de las restric-
ciones que impone, también debe asegurar las mismas reglas de jue-
go para todos y ayudar a mejorar las condiciones de la profesién -y de
las embarcaciones-, para hacer que la actividad sea mas atractiva para
las nuevas generaciones.

Texto:
M.Berea

Al sector y a las administraciones
les inquieta la deriva medioam-
bientalista de la Comisién Europea
-apoyada en la Direccién General
del Mar mds contraria a la pesca de
todas cuantas se recuerdan- y por
ello en los tiltimos tiempos se vie-
nen sucediendo jornadas de trabajo
y otras actividades destinadas a fi-
jar propuestas conjuntas entre los
estados costeros de cara al desa-
rrollo de la futura Politica Pesquera
Comtn. Este es el caso del semi-
nario celebrado a principios del
mes de junio en A Corufia, orga-
nizado por la Xunta de Galicia en
colaboraciéncon la Conferencia
de Regiones Periféricas y Mariti-
mas (CRPM), donde se analizé el
futuro del sector pesquero de la
Unién Europea.

“Bruselas debe destacar el papel esencial de
la proteina marina en la seguridad

alimentaria”

En este evento la consejera del Mar de
Galicia, Rosa Quintana, defendi6 la ne-
cesidad de que la futura PPC se ade-
ctie a las necesidades reales de las re-
giones pesqueras, entre ellas la nece-
saria renovacién de la flota, princi-
palmente la artesanal, “ampliando el
tamafio de las embarcaciones e intro-
duciendo tecnologias verdes a bordo”
para permitir mejores condiciones de
trabajo y facilitar, de esta forma, el ne-
cesario relevo generacional para que
la actividad tenga futuro.

Quintana también se mostré a favor de
fomentar la participacién de la mujer
a través de programas de formacion
especificos y pidi6 la implantacién de
mas medidas de conciliacién laboral y

personal. Asimismo, la consejera ga-
llega defendié el uso de todos los
instrumentos juridicos de defensa co-
mercial para que sélo entren en el mer-
cado europeo los productos pesqueros
que cumplan con las normas estable-
cidas, al tiempo que demandé a la UE
que formule ante la Organizacion
Mundial del Comercio una propues-
ta de homogeneizacion de lafiscalidad
en todos los paises productores inter-
nacionales de pescados y mariscos
para que “se mantenga la bonificaciéon
a todos los combustibles hasta que
existan alternativas viables”.

Quintana abordd asimismo otras me-
didas como el reconocimiento como
“actividades fundamentales” a la pes-
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Galicia

ca artesanal, el marisqueo y la acui-
cultura en el &mbito socioeconémico en
las regiones maritimas periféricas o la
necesidad de que en Bruselas se pon-
ga de manifiesto el papel esencial de
la protefna marina en la seguridad ali-
mentaria europea y en la conservacién
de la biodiversidad.

Ante un auditorio formado por re-
presentantes de diferentes institucio-
nes y responsables de las principales
organizaciones pesqueras, la conseje-
ra se refiri¢ al dictamen elaborado por
el Concejo Gallego de Pesca, que es-
tablece cinco ejes estratégicos de cara
a la renovacién de la actual PPC: una
politica pesquera social y de futuro, un
comercio pesquero justo, una pesca
sostenible, la adaptacién al cambio cli- La Xunta de Galicia en colaboracién con la Conferencia de Regiones Periféri-
matico y la cogobernanza global como cas y Maritimas organizaron las jornadas.

base para la sostenibilidad pesquera.
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Galicia

Precisamente, y en relacién a este dl-
timo punto, Rosa Quintana destacé el
deseo de seguir trabajando “en el re-
conocimiento e integracién del papel
que realizaron las sociedades mixtas
de empresas conjuntas gallegas, la de-
fensa de los acuerdos de colaboracién
de pesca sostenible entre la UE y ter-
ceros paises, y la necesidad de ga-
rantizar una gestiéon pesquera soste-
nible y equitativa en aguas del Atldn-
tico Nororiental “con todos los medios
normativos a su alcance”.

El dictamen de Galicia sobre a PPC re-
coge cinco ejes estratégicos que pasan
por una Politica Pesqueria Comtin so-
cial y de futuro, un comercio pesque-
ro justo, una pesca sostenible y com-
patible con la conservacién de la bio-
diversidad, la adaptacién al cambio cli-
matico y la cogobernanza global como
base para la sostenibilidad de la acti-
vidad.

Estas lineas dan lugar a diez objetivos
especificos como la necesaria renova-
cion de la flota pesquera para facilitar

Ernesto Penas y Enrique Lopez Veiga flanquean a Rosa Quintana

el relevo generacional o el estimulo de
la igualdad de género. Entre ellas
también estd la demanda a la UE
para que formule ante la Organizacién
Mundial de Comercio (OMC) una
propuesta de homogeneizacion de la

fiscalidad en todos los paises pro-
ductores internacionales de pescados
y mariscos para que se mantenga la
bonificacién a todos los combusti-
bles hasta que existan alternativas
viables al uso de los de cardcter f6sil. =2

Villauriz;<Hay que simplificar la obligacién
del desembarque»

a secretaria general de Pesca del
LMinisterio de Agricultura, Pes-

ca y Alimentacién, Alicia Vi-
llauriz, fue otra de las protagonistas
del foro gallego en el que reivindicé
una politica comunitaria “ambiciosa,
realista y que cuente con la expe-
riencia del sector”. Villauriz reivin-
dicé el enfoque ecosistémico en la
toma de decisiones, “que tenga en
cuenta las interacciones entre los
distintos stocks, las peculiaridades de
cada pesqueria, los factores ambien-
tales no ligados a la practica pesquera
como el cambio climdtico y el cre-

ciente ntimero de actividades eco-
némicas que comparten espacio con
la pesca”.

La secretaria general de Pesca, que
valoré los avances realizados para la
consecucion del rendimiento maximo
sostenible en numerosas especies,
sefialé que hay que seguir trabajan-
dopara evitar “abruptas reducciones
del esfuerzo pesquero en plazos de
tiempo muy cortos al tener efectos in-
deseables como el abandono de la ac-
tividad”.

Villauriz también puso de manifies-

to la necesidad de seguir profundi-
zando en la obligacién de desem-
barque “introduciendo las mejoras
necesarias para asegurar que su apli-
cacién sea proporcionada y realista,
simplificindola y adaptdndola a la re-
alidad de las diferentes pesquerias.

Y al igual que la consejera gallega, la
secretaria general de Pesca del Go-
bierno de Espatia pidié una mayor in-
version en mejorar la seguridad y ha-
bitabilidad de los buques y las con-
diciones de trabajo a bordo para ga-
rantizar el necesario relevo genera-
cional 2%
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La inclusion de la tintorera en CITES pondria
en peligro la actividad de 180 barcos y mas de

2.100 puestos de trabajo

Dos afios y medio después
de la inclusién del marra-
jo en el Apéndice II del
Convenio sobre el Comer-
cio Internacional de Espe-
cies Amenazadas de Fauna
y Flora Silvestres (CITES),
la flota espanola de pa-
langre de superficie corre
el peligro de ver como la
tintorera, una de sus prin-
cipales capturas, podria
entrar a formar parte de
ese grupo “sin ningun dato
cientifico que avale la de-
cisién”, segun denuncian

Tras la inclusion del marrojo en CITES ahora la tintorera corre el mismo peligro.

desde el sector.

La iniciativa de Panamd, pafs | votard a favor de la iniciativa cuyo comercio debe controlarse
anfitriéon de la préxima reu- | panamefia que secundan para garantizar su superviven-
nién del CITES en el mes de | también Bangladesh, Colom- cia- es de sobra conocido por las
noviembre, de incluir la tin- | bia, Reptiblica Dominicana, organizaciones espariolas que han
torera en su Apéndice II, lo | Ecuador, El Salvador, Gabén, batallado a causa del marrajo con
que complicaria en buena | Israel, Maldivas, Senegal, Sey- el Ministerio de Transicién Eco-
medida su comercializacién, | chelles, Sri Lanka, Siria, Rei- l6gica, el organismo encargado
tiene a la flota de palangre de | no Unido e Irlanda del Nor- El sector |en Espafia de supervisar la co-
superficie espafiola conte- | te. Un “sinsentido” con nin- teme mercializacién. Los problemas bu-
niendo la respiracién y espe- | guna base cientifica ni juridi- rocraticos y la falta de un criterio
rando lo peor. Hablamos de | ca, como no se cansan de re- que se compartido entre el Ministerio de
180 barcos, con una media de | petir los armadores gallegos apruebe Agricultura, Pesca y Alimenta-
12 tripulantes cada uno, que | que concentran cerca del «sin cién y el de Transicién Ecolégica
tienen en la tintorera a una | 100% de la flota comunitaria ha provocado episodios kafkianos,
sus principales capturas, so- | y que tiene a esta especie en- base al- que precisaron de mds de dos
bre todo en el Atlantico Nor- | tre sus intereses. guna» afios para alcanzar la relativa nor-
te, pero también en el Atlan- Lo que pasars, en caso de que la ini- malidad que el sector vive en la ac-
tico Sur y en el Indico. Y la se apruebe esta inclusién en el . . tualidad con esta especie. Y si en
historia se complica cuando la Apéndice 1T -este anexo in- ciativa el tema de marrajo, el sector re-
propia Unién Europea, gra- cluye especies que no se en- de conoce que habia una cierta base
cias al apoyo de todos los es- cuentran necesariamente en | P L, cientifica, “aunque muy débil”, en
tados miembro salvo Espafia li d Hncid ANAMA | ) ¢550 de Ia tintorera la decision
y la abstencién de Portugal, PEgro e extinclon, pero de complicar su comercializacién
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se hace en base a su “parecido” con otras espe-
cies de tiburones protegidas.

El sector ya ha empezado a movilizarse, al igual
que la administracién pesquera espafiola, que no
quiere un nuevo escandalo como el del marrajo,
en esta ocasién con mayor repercusion puesto que
la tintorera supone el 70% de las capturas de la
flota devpalangre de superficie en el Atlantico
Norte; un 50% en el Atlantico Sur y un 30% en el-
vindico, aproximadamente.

También la patronal pesquera europea, Europé-
che, se ha dirigido por carta al comisario dev-
Medio Ambiente, Océanos y Pesca, Virginijus Sin-
kevicius, para condenar esta nueva medida que
califican de injustificada, al tiempo que advierten
que la tintorera estd suficientemente protegida y
regulada para garantizar su explotacién sosteni-
ble y comercio legal, “lo que hace innecesarias las
medidas adicionales”. El sector pesquero reconoce
el trabajo de CITES para garantizar que el co-
mercio internacional no suponga una amenaza a
la supervivencia de especies marinas pero con-
sidera que este caso en concreto no tiene ningu-
na base.

Advierten del peligro de colapso

En caso de su aprobacion en la cumbre del CITES del mes de
noviembre, la medida entrarfa en vigor en 2023, lo que deja al
sector un margen de actuacion muy escaso, pero también a la
Administracién espafiola: “Si con el marrajo, que suponia un
4% de las capturas, fue un auténtico dolor de cabeza para to-
dos, imaginate a dénde puede llegar la situaciéon con el 70% de
as capturas, esto va a colapsar, no hay personal suficiente para
dar salida a los certificados necesarios para la comercializaciéon”,
senala la gerente de la Organizacion de Palangreros Guarde-
ses, Juana Parada.

Parada advierte del perjuicio que esta medida podria ocasio-
nar a un sector que no atraviesa su mejor momento debido, en-
tre otros factores, a la crisis provocada por el alza de combus-
tible. Un sector que lidera el sector de palangre de superficie
en Europea y que emplea de forma directa a mds de 2.100 tra-
bajadores en el mar.

- QUICK
- SHAFT

o de labios.
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El potencial de la economia
azul en Europa

Con el objetivo de apoyar a los actores politicos y a todas las
partes interesadas en la busqueda del desarrollo sostenible
de los océanos y de los recursos costeros, y para servir como
fuente de inspiracién para la inversién y en especial para el
desarrollo y aplicacién practica de las politicas europeas, la
Unién Europea acaba de publicar el 52 Informe sobre la Eco-

nomia Azul.

Texto:
Juan Carlos Barros

or economia azul se entienden to-
Pdas aquellas actividades que estan

basadas o relacionadas de alguna
manera con el mar, eso significa que es-
tan incluidos los considerados sectores
cldsicos como los recursos marinos vivos,
la energfa marina renovable, las activi-
dades portuarias, la construccion y re-
paracién de buques, el transporte mari-
timo y el turismo costero.

Pero ademds se incluyen en la eco-
nomia azul sectores emergentes e in-
novadores y también las industrias
menos maduras relacionadas con el
medioambiente marino que traen
nuevas oportunidades para la inver-
sién y que presentan un gran poten-
cial de participacién en el desarrollo
futuro de las comunidades costeras,
como por ejemplo la energia ocedni-
ca, la energfa solar flotante, la gene-
racion offshore de hidrégeno, la bio-
economia y biotecnologia azul, la
desalinizacién, la defensa maritima,
la seguridad y la vigilancia, la inves-
tigacion y la infraestructura marina,
que comprende los cables submarinos

I
y la robética.

El Informe proporciona una pers-
pectiva de los impactos que diferen-
tes factores tienen en la economia
| azul, incluyendo los desafios globa-

les medioambientales como el cam-

bio climadtico, los cambios geopoliti-

cos en marcha y sus implicaciones

para la seguridad maritima, los au-
- mentos de los precios de la energia y
de las materias primas, la evolucién
de los marcos de gobernanza, tales
como la planificacién espacial mari-
tima o los que se derivan del paque-
te europeo de descarbonizacién ener-
gética “Fit for 55” y las soluciones en
innovacién tecnoldgica provenientes
de la Investigacién y el Desarrollo.

La economfa azul facturé en Europa
667.200 millones euros, cred 4,450 mi-
llones de empleos y tuvo un Valor
Anadido Bruto de 83.900 millones de
euros

Los sectores tradicionales de la eco-
nomia azul en la Unién Europea
proporcionan directamente casi 4,450
millones de empleos y generan cer-
ca de 667.200 millones de euros en
facturacion y 183.900 millones de Va-
lor Afiadido Bruto (VAB).

Especificamente hay dos sectores

Publicado el 5° Informe de la Direccion General de Asuntos Marinos y Pesca 'y
el Centro Comiuin de Investigacion de la Union Europea.

" que destacan sobre manera en el infor-

me, se trata en primer lugar de los re-
cursos marinos vivos que produjeron
unos beneficios brutos de 7.200 millones
en 2019 y que experiment6 un aumen-
to del 41% con respecto a 2009. Y en se-
gundo lugar estd la energia renovable
marina, fundamentalmente los parques
edlicos offshore, que experimentd un cre-
cimiento en el empleo de un 17 % en
2019 comparado con el afio anterior.
Desde 2009 los dos sectores que han te-
nido los mayores incrementos en tér-
minos de VAB fueron los recursos vivos
marinos (+31%) y la construccién y re-
paraciénde buques (+39 %).

Los recursos vivos marinos produjeron
unos beneficios brutos de 7.200 millones.

Turismo costero,
recursos vivos y puertos
son los principales
sectores azules en
Espana

Los considerados sectores emergentes e
innovadores en la economia azul ofre-
cen, por su parte, un significativo po-
tencial de crecimiento econémico y cre-
acién de empleo. En ese sentido la ener-
gia renovable marina seré clave en la
Unién Europea para conseguir los ob-
jetivos del Pacto Verde Europeo, de la
Estrategia de Hidrégeno Offshore y de
la Estrategia de Energia Renovable Offs-
hore.

Igualmente serd una pieza determi-
nante en la reciente Comunicacién Re-
Power EU para obtener energia més ba-
rata, segura y sostenible, ademds de im-
pulsar la ambicién de lograr un aumento
de la energia edlica offshore de 12 gi-
gavatios a 300 gigavatios para 2050 y de
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La economia azul
espafiola generé 32.800
millones de euros en
Valor Aniadido Bruto y
905.650 empleos.

40 gigavatios de energia ocednica y
otras tecnologfas emergentes para
esa misma fecha.

Dentro de la bioeconomia azul des-
taca el sector de las algas, que segin
los datos estimados disponibles tiene
en Europa anualmente una factura-
cién por encima de 10 millones de eu-
ros, centrada en instalaciones locali-
zadas en Francia, Espafia y Portugal.
También hay que mencionar como
importante sector emergente la de-
salinizacién con més de 2.300 plantas
operativas, sobre todo en el Mar Me-
diterrdneo, que producen alrededor
de 9,2 millones de metros ctibicos de
agua al dfa. Ademas la innovacién
tecnoldgicaazul y la robética azul
permanecen como actividades auxi-
liares clave para la transicién a la sos-
tenibilidad y el emparejamiento di-
gital de los océanos. El Programa
Horizon Europe (2021-2027) tiene un
presupuesto de 95.500 millones de eu-
ros (incluyendo 5.400 millones de
Next Generation del Fondo de Recu-
peracién), del cual al menos el 35% se
destinard a financiar acciones rela-
cionadas con el clima, apoyando la
transicién de las industrias marinas a
la neutralidad climatica.

Esa transicion a la sostenibilidad re-
quiere de grandes inversiones ptbli-
cas y privadas para el desarrollo de
soluciones que separen el crecimien-
to econémico del impacto medioam-
biental y en ese sentido la descarbo-
nizacién del transporte maritimo ju-
gard un papel central en los préximos

El turismo costero contribuye a la econo-
mia azul

afios dadas las alarmantes previsiones
de aumento de las emisiones de gases de
efecto invernadero por la flota maritima
demads de un 250% para 2050 bajo diver-
S0s escenarios.

Por lo que se refiere a Espafia, el Informe
sefiala que en nuestro pafs el porcentaje de
VAB de la economia azul respecto a la eco-
nomia general nacional aumenté en 2019
un 8% comparado con 2009 y alcanzé un
2,9 % del total, aunque su punto mds alto
fue en 2018 con un 3 %. También crecié a
un ritmo mds rdpido que el conjunto na-
cional de VAB, concretamente un 21 % en
2019 comparado con 2009 que fue solo de
un 12 %. En cuanto al empleo, la tenden-
cia fue la contraria y el porcentaje de pues-
tos de trabajo con respecto al total nacio-
nal disminuyé un 1 % comparado con
2009. Y mientras que el total nacional de
empleo aumenté un 3 % comparado con
2009, el empleo en la economia azul cre-
ci6 solo un 2 %.

La economia azul espafiola estd domina-
da por el turismo costero, que contribuyé
con un 78% al total del empleo y un 72%
al VAB en 2019. Esparia fue en 2019 el des-
tino turistico mds popular del mundo
con 84 millones de llegadas internaciona-

Los recursos marinos
produjeron unos
beneficios de 7.200
millones de euros

les y en 2020 la relajacién de las res-
tricciones de viaje y los progresos en
el desarrollo de las vacunas contri-
buyeron a restaurar gradualmente la
movilidad segura, aunque asf todo
Espafia registré un descenso del 55%
en las llegadas internacionales de vi-
sitantes.

Por su parte, el sector de recursos vi-

| vos marinos resulté también un im-

portante contribuyente al total, aun-
que muy lejos del turismo costero,
con un 13% del empleo y un 11% del
VAB. En tercer lugar figuran las ac-
tividades portuarias que aportan un
11% al VAB de la economia azul. De
hecho, en la Unién Europea, Espa-
flaocupa el primer lugar en términos
de VAB tanto para el turismo cos-
tero como para los recursos vivos ma-
rinos, generando un 29% y un 19%
del total europeo respectivamente.

Los puertos, los recursos vivos y el tu-
rismo contintian siendo contribu-
yentes decisivos a la economia es-
pafiola en general, que recordemos es
la cuarta de la Eurozona con un 8,95
% del PIB de la Unién Europea, tras
Italia con un 12,8 %, Francia con un
17,4 % y Alemania con un 24,7 %.

En lo que se refiere a la actividad por-
tuaria, tenemos que tres de los diez
mayores puertos de containers de Eu-
ropa estdn en Espafia y concreta-
mente en el Mediterrdneo, son el
puerto de Valencia (4°) el puerto de
Algeciras (6°) y el puerto de Barce-
lona (9°). Ademds los puertos de
Las Palmas y Bilbao estdn entre los
veinte primeros. Una prueba de la
importancia de este sector es que Es-
pafia recibe el 80% de sus importa-
ciones y mds del 50% de las expor-
taciones por via portuaria marfti-
ma. Por su parte, los puertos de San-
ta Cruz de Tenerife y Palma de Ma-
llorca estdn también entre los 20 pri-
meros de Europa en cuanto al mo-
vimiento de pasajeros. 224
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El pescado descargado
crece en sus niveles de
sostenibilidad hasta el

82,5%

El 82,5% del pescado desembarcado a escala global
en 2019 procedié de poblaciones en niveles de sos-
tenibilidad biolégica, 1o que supone un incremento
del 3,8% respecto a 2017 y el 64,6% de los stocks pes-
queros disfrutaban de este mismo nivel.

Texto:
Inaki Solabarrieta

Ast lo recoge el informe SOFIA 2022
sobre el Estado Mundial de la Pesca'y
la Acuicultura, que la Organizacién de
las Naciones Unidas para la Agricul-
tura y la Alimentacién (FAO) hizo pu-
blico ayer en el marco de la Confe-
rencia Mundial de los Océanos, que se
estd celebrando esta semana en Lisboa.

El informe de FAO, de caracter bia-
nual, actualiza los datos sobre el estado
de los recursos pesqueros y muestra
que, a nivel mundial, los stocks pes-
queros estaban en niveles de sosteni-
bilidad biolégica (64,6%), resultado de
la suma de los stocks que se pescan
dentro de los niveles de Rendimiento
Miéximo Sostenible (RMS) y los stocks
subexplotados, que representan el
57,3%, y el 7,2%, respectivamente.
Por su parte, las poblaciones sobre-
explotadas se sitdan en un 35,4% en
2019, (34,22% en 2017).

La FAO destaca y califica
como seiial alentadora
que las poblaciones
pescadas de forma
sostenible experimenten
un crecimiento

La FAO destacay califica como sefial
alentadora que las poblaciones pes-
cadas de forma sostenible representen
el 82,5% del volumen total de desem-
barques en 2019, (3,8%, respecto a
2017); una progresién que indica que
las poblaciones mds grandes se estan
gestionando de forma mads eficaz.

En 2019, entre las 16 areas de pesca
principales de la FAQ, el Pacifico Su-
reste (Area 87) registra el porcentaje
mas alto (66,7%) de stocks sobreex-

plotados, seguido del Mediterra-
neo y el mar Negro (Area 37) con
un 63,4% y Atlantico Suroeste
(Area 41) con un 40%. Por el con-
trario, el Pacifico Noreste (Area 67),
el Pacifico Centro-Oriental (Area
77), Pacifico Centro-Occidental
(Area 71) y Pacifico Sur Occiden-
tal (Area 81) registran la propor-
cién mds baja (13-23%) de stocks
sobreexplotados.

Contribucidn a la nutricién
y la seguridad alimentaria

SOFIA 2022 también constata la
contribucién creciente de los pro-
ductos pesqueros a la nutricién y
la seguridad alimentaria. De hecho,
seglin el director general de la
FAO, Qu Dongyu, “el crecimien-
to de la pesca y la acuicultura es vi-
tal para acabar con el hambre y la
malnutricién en el mundo”. Con
ese objetivo, de acuerdo con Qu
Dognyu, “debemos transformar
los sistemas agroalimentarios para
garantizar una produccién soste-
nible al tiempo que se salvaguar-
dan los recursos y se protegen los
habitats y la biodiversidad mari-

”

na .

Segtn el informe, la produccién
mundial de productos pesqueros
en 2020 se situd en 177,8 millones
de toneladas, de las cuales 90,3 mi-
llones corresponden a la pesca de
captura (78,8 millones de toneladas
de pesca marina y 11,5 millones de
toneladas de pesca de agua dulce).
La acuicultura, por su parte, apor-
t6 87,5 millones de toneladas. Esto
significa que, en 2020, la produc-
cién de productos pesqueros fue
un 30% superior a la media de la
década del 2000 y un 60% mayor
que la media de la década de 1990.
El informe prevé que la produccién
total de productos pesqueros al-
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Las poblaciones (ALY PERCENTAGES OF BIOLOGICALLY SUSTAINABLE AND UNSUSTAINAELE FISHERY STOCI

MAJOR FISHING AREA, 2019
sobrexplotadas eran

del 35,4% en 2019 R S
frente a 34,22 % en ol T =3
2017 ' 4 ;

cance los 202 millones de tone-
ladas en 2030.

En cuanto a la produccién mun-
dial, cabe sefialar que la reduc-
cién de la pesca de captura en
2020 (en 2018 alcanzé el nivel
mas alto registrado con 96,4 mi-
llones de toneladas), se vio prin-
cipalmente motivada por la pan-
demia de la Covid-19, que inte-
rrumpié de forma severa las
actividades pesqueras, el acceso
al mercado y las ventas, asi
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como por la reduccién de las capturas
de China y la caida de las capturas de
anchoveta en linea con su fluctuacién
natural.

En 2020, los paises asidticos acapara-
ron el 70% de la produccién mundial
de la pesca y acuicultura, seguidos de
paises de América, Europa, Africa y
Oceania. China se mantiene como el
principal productor (11,77 millones
de toneladas en 2020 y 15% de la pro-
duccién mundial), seguida de Indo-
nesia, Pert, Rusia, Estados Unidos, In-
dia y Vietnam. Por su parte, Espafia,
con 800.000 toneladas (1% de la pro-
duccién mundial), se mantiene en la vi-
gésima posicion del ranking de pro-
ductores.

En cuanto al consumo mundial de pro-
ductos pesqueros también ha crecido,
hasta situarse en 20,2 kg per capita,
mas del doble del consumo registrado
en la década de 1960. A pesar del im-
pacto de la pandemia de la Covid-19,
en 2020, se destinaron al consumo
humano directo més de 157 millones
de toneladas o el 89% de la producciéon
de productos pesqueros, un volumen
ligeramente superior al de 2018. Asi,
los productos pesqueros aportaron
alrededor del 17% de las protefnas ani-
males consumidas en 2019 y se espe-
ra que el consumo aumente en un 15%
para alcanzar en 2030 un promedio de
21,4 kg per cdpita.

Contribucién al empleo, el co-
mercio y desarrollo econémico

El informe SOFIA también muestra la
contribucién de la pesca y la acuicul-
tura al empleo, el comercio y el desa-
rrollo econémico, y llama a una “Trans-
formacién Azul” para maximizar esta
aportacion sin salirse de los limites eco-
l6gicos. El valor total de primera ven-
ta de la produccion pesquera y acuicola
en 2020 se estima en 406.000 millones
de ddélares, de los cuales 141.000 mi-
llones de ddlares corresponden a la
pesca de captura. Por su parte, el va-

GLOGAL TRENDS IN THE STATE OF THE WORLD"S MARINE FISHERY STOCKS, 19742

Uedei Trahesdl

Tendencias globales sobre la situacion de la pesca a nivel mundial

Un total de 58,5 millones de personas
trabajan en todo el mundo en el
sector pesquero, el 21% mujeres

lor del comercio internacional de
productos de la pesca y la acuicultu-
ra se sittia en 151.000 millones de d6-
lares.

Respecto al empleo, en el sector pes-
quero y acuicola trabajan 58,5 millo-
nes de personas en todo el mundo, de
las cuales alrededor del 21% son
mujeres; y se estima que la vida y el
sustento de alrededor de 600 millones
de personas dependen de alguna
manera de la pesca y la acuicultura.

Segun Javier Garat, secretario gene-
ral de Cepesca y presidente de Eu-
ropéche, “estd demostrado que los

productos pesqueros son la fuente de
proteinas mas saludable y con menor
huella de carbono y, en lugar de
nuevos obstdculos y limitaciones sin
argumentos cientificos, el sector ne-
cesita que se reconozca el cardcter
esencial de su labor y se facilite el de-
sarrollo de su actividad, garantizan-
do, por supuesto, la protecciéon de
mares y océanos.

Para ello, -apostilla Garat-, el sector
pesquero emprendi6 hace décadas la
transformaciéon azul que FAO im-
pulsa apoydndose en la ciencia y la

7 AN

tecnologfa”. 24
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OMC

El Gobierno ha aprobado La Ley de Pesca Sostenible que viene a sustituir otra de hace de mas de 20
afos y que constituye un cuerpo legislativo fundamental porque marca cémo debe ser la gestion de
las cuotas pesqueras, base de accion de la flota, junto a otras cuestiones de suma importancia.

Fin de las ayudas a los que impulsen la
sobrepesca y la pesca ilegal

Texto: Teresa Montero

Con el fin de respaldar la sostenibilidad, los miem-
bros de la Organizacién Mundial del Comercio han ~ Tras mds de 20 afios de nego-
alcanzado un acuerdo histérico para frenar las per- ~ ciaciones, los integrantes de la

“adicial b . 1 t Organizacién Mundial del Co-
judicilales subvenciones a la pesca que estan com- mercio (OMC) han logrado un

prometiendo las poblaciones de peces y daflando el acuerdo sin precedentes para
medioambiente marino, pero deja para mas ade-  quelos paises frenen las ayudas

lante pU.l’lt 0s ¢ omph cados. financieras que 1mPulsan la so-
brepesca y la pesca ilegal, dando

cumplimiento a una de las metas
del Objetivo del Desarrollo Sos-
tenible 14 que promueve la con-
servacion y el uso sostenible de
los océanos y los recursos mari-
nos.

El acuerdo, denominado el “Pa-
quete de Ginebra”, prohibe las
subvenciones a los buques y
operadores dedicados a la pesca
ilegal, no declarada y no regla-
mentada (INDNR), y pone freno
ala financiacién que apoya la ex-
plotacién de poblaciones ya so-
breexplotadas. También prohibe
las subvenciones a la pesca en
alta mar -zonas mads alld de las
aguas nacionales- si las opera-
ciones quedan fuera de la juris-
diccién de una Organizacién Re-
gional de Ordenacién Pesquera
(OROP). Se trata de una prohi-
bicién histérica para las zonas
mas vulnerables que carecen de
un régimen de gestion pesquera
- - . establecido y coordinado.

Se establece la creacion de listas anuales de buques y operadores identificados como im-

plicados en la pesca ilegal
8
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Sin embargo, para llegar a un con- X ;

senso, los paises aplazaron temas en
los que result6 dificil llegar a un
acuerdo. Asf, las negociaciones sobre
el objetivo de eliminar las subven-
ciones que contribuyen a la sobre-
pesca y el exceso de capacidad (la ca-
pacidad de una flota para capturar
mds pescado del que es sostenible) se
reabrirdn en la préxima reunién mi-
nisterial de la OMC, que probable-
mente tendra lugar en 2023. Camertin
y Emiratos Arabes Unidos se postu-
lan para acoger este encuentro.

Transparencia

El tratado crea una norma interna-
cional de transparencia al obligar a
los gobiernos a hacer publicos los de-
talles de las subvenciones concedidas
a sus flotas y operadores pesqueros.
También se crea un Comité de Sub-
venciones Pesqueras, que tendra que
reunirse al menos dos veces al afio
para revisar la informacién presen-
tada por los gobiernos.

Esta es la primera vez que los 164
miembros de la OMC llegan a un
acuerdo «con la sostenibilidad me-
dioambiental en el centro», dijo su di-
rectora general, Ngozi Okonjo-Iwe-
ala, en su discurso de clausura. Tam-
bién se trata de los medios de vida de
los 260 millones de personas que de-
penden directa o indirectamente de
la pesca marina, afiadio.

Del mismo modo, “como un paso re-
almente positivo y todo un logro”, ca-
lificé el acuerdo, Isabel Jarrett, di-
rectora del proyecto de Pew Chari-
table Trusts para acabar con las sub-
venciones pesqueras perjudiciales.
Esto también posiciona a la OMC
para asumir los retos del siglo.

Disposiciones adoptadas

Algunas de las disposiciones del
acuerdo de la OMC sobre subven-
ciones a la pesca incluyen, en el arti-
culo 3, la prohibicién de subvencio-
nes a los buques y operadores que ra-

Flotas asidticas practicando pesca ilegal

Una norma
internacional de
transparencia
obligara a los
gobiernos a hacer
publicas las
subvenciones
concedidas a sus
flotas y operadores

licen actividades de pesca INDNR; los
paises menos adelantados tienen una
exencion de dos afios para aplicar esta
medida en su zona econémica exclu-
siva (ZEE). El articulo 4, veda las
subvenciones dirigidas a las pobla-
ciones sobreexplotadas, pero un Es-
tado podra conceder o mantener sub-
venciones si dichas subvenciones u
otras medidas se aplican para re-
constituir la poblacién hasta un nivel
biolégicamente sostenible.

Tampoco se concederdn ni manten-
drdn subvenciones para la pesca o ac-
tividadesrelacionadas con ella en alta
mar o fuera de una OROP, segtin el ar-
ticulo 5; y se actuard con moderacién
en las poblaciones de peces cuya si-
tuacién se desconoce. Se crea, expone

Se establecen listas de
buques implicados en
la pesca ilegal

el articulo 7, un mecanismo de finan-
ciacién voluntaria de la OMC con 5
millones de délares ya comprometidos
y un objetivo final de 20 millones, para
dar asistencia técnica y creacién de ca-
pacidad a los paises en desarrollo.

El articulo 8 dictamina que los miem-
bros de la OMC reforzardn y mejora-
rdn la transparencia y la notificacién
de las subvenciones a la pesca, lo
que incluye el suministro de listas
anuales de buques y operadores iden-
tificados como implicados en la pes-
ca INDNR. Y por el 9, se crea un Co-
mité de Pesca, que se reunira al menos
dos veces al afio para examinar y
mejorar la aplicacién del acuerdo.

Contexto del problema

Las negociaciones sobre la pesca en la
OMC comenzaron en 2001. En los tl-
timos afios, han cobrado un nuevo im-
pulso, debido en parte a la adopcién
por parte de los estados miembros de
la ONU en 2015 de una meta especi-
fica para la regulacién de la pesca den-
tro de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS), asf como a las cam-
pafas a gran escala de la sociedad ci-
vil, como la coalicién Stop Fundin-
gOverfishing.
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En general, la pesca a la escala actual estd
habilitada por grandes subsidios guber-
namentales, sin los cuales hasta el 54% de
los caladeros de pesca de Alta Mar no se-
rian rentables con estas tasas de pesca. Los
patrones de rentabilidad de la pesca va-
rfan ampliamente entre paises, tipos de
pesca y distancia al puerto. La pesca de
arrastre de fondo en aguas profundas a
menudo produce beneficios econémicos
netos solo gracias a los subsidios, y gran
parte de la pesca de las flotas pesqueras
mads grandes del mundo no serfa rentable
sin los subsidios y los bajos costos labo-
rales

Las subvenciones calificadas de perjudi-
ciales permiten pescar en lugares cuya ex-
plotacién no serfa rentable de otro modo.
Este aumento de la actividad pesquera
puede agotar las poblaciones de peces has-
ta niveles insostenibles y alterar el me-
dioambiente marino, afectando a los me-
dios de vida de las comunidades costeras
de todo el mundo.

Los gobiernos gastan cada afio unos
35.000 millones de délares en subvencio-
nes a la pesca, de los cuales 22.000 millo-
nes se destinan a subvenciones perjudi-
ciales, segtin un estudio de 2019. Desde
que comenzaron las negociaciones, hace
méds de dos décadas, los gobiernos han
gastado unos 400.000 millones de délares
ensubvenciones pesqueras perjudiciales.

La OMC funciona por consenso de modo
que cualquier miembro puede detener el
avance del acuerdo. Este fue inicialmen-
te el caso de India, que pedia que se le per-
mitiera pidié construir su propia infraes-
tructura para la industria pesquera como
hicieron los paises desarrollados hace
décadas. Para los observadores, esto era
incompatible con evitar mds dafios a los
ecosistemas marinos. Alrededor del 60%
de las poblaciones de peces evaluadas es-
tan ya plenamente explotadas y mds del
30% estan sobreexplotadas. Por contra,
destacar que antes del acuerdo, el minis-
tro de Comercio chino, Wang Wentao,
ofreci6 el apoyo de su pais a este pacto, ha-
cia el que habia expresado anteriormen-

Los paises en desarrollo quedan exentos durante dos afios de la prohibicion de las

subvenciones a la pesca INDNR.

«Un estado podra conceder o mantener
subvenciones si se emplean para
reconstituir la poblaciéon de peces hasta
un nivel biolégicamente sostenible»

te sus reservas.

No obstante, las dudas asaltan. Da-
niel Skerritt, analista de Oceana, ca-
lificé el acuerdo como un &quot;mo-
mento importante para la sostenibi-
lidad de las poblaciones de peces
pero dijo que esto no es el final del
camino. No vamos a dar crédito a
losgobiernos por decir que lo hardn
mejor. Ahora tenemos que ver que
realmente ocurre. Mientras tanto,
contendré la respiracién afiadio.

El acuerdo no resuelve todos los pro-
blemas, pero su aprobacién era esen-
cial, dijo Rémi Parmentier, director
de la consultora medioambiental
The Varda Group y asesor de
Friends of Ocean Action. Ahora los
gobiernos dejardn de malgastar el-
dinero en subvenciones perjudicia-
les y, en cambio, liberardn fondos
para una mejor gestién de los re-
Cursos pesqueros.

Siguientes pasos

Para que entre en vigor este acuer-
do es necesario concluir las nego-
ciaciones sobre el ODS de las Na-
ciones Unidas n.° 14.6. La UE se ha
comprometido plenamente a com-
pletar lo antes posible el acuerdo con
los elementos atin no acordados.

Segtn los expertos, todavia queda
mucho trabajo por delante. Dos ter-
cios de los paises miembros de la
OMC tendrédn que ratificar el acuer-
do para que entre en vigor. Esto po-
dria requerir la aprobacién del par-
lamento, dependiendo de las normas
de cada pafs. Mientras tanto, los
gobiernos seguirdn intentando llegar
a un consenso sobre las cuestiones
pendientes del acuerdo a tiempo
para la préxima conferencia minis-
terial, la MC13.
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«Los gobiernos gastan cada aio unos 35.000
millones de délares en financiacién a la pesca,
de ellos, 22.000 millones se destinan a

subvenciones perjudici:

ales»

Los observadores creen que la apli-
cacién del acuerdo resultard dificil de-
bido a la falta de datos sobre el ren-
dimiento de la pesca en muchas par-
tes del océano.

Rashid Sumalia, experto en economia
pesquera de la Universidad de British
Columbia, sefialé que el verdadero
trabajo acaba de empezar, y que los
paises simplemente no tienen los da-
tos necesarios para la aplicacion.

Entrada en vigor

Para Steve Trent, director general
de la Fundacién para la Justicia Me-
dioambiental, cualquier ley o regla-
mento es tan bueno como su aplica-
cién y cumplimiento. «Serfamos ton-
tos si asumiéramos que todos los
paises van a aplicar esto con la mis-
ma energfa. No se trata de falta de
ambicidn, sino de que algunos care-

OMC

cen de los recursos y la capacidad
para hacerlo», afiadi6.Asimismo, Pe-
ter Thomson, enviado especial del se-
cretario general de las Naciones Uni-
das para los Océanos, reconocié y
aplaudié este pacto significativo.
“Pero la vida ocednica no puede es-
perar otros 20 afios a que el acuerdo
entre en vigor. Pido a todos los miem-
bros de la OMC que aceleren su pro-
ceso de ratificacién para que entre en
vigor a mds tardar en la préxima Con-
ferencia Ministerial de la OMC. «El
acuerdo llega en medio de un afio con
una agenda repleta para los océanos».
Igualmente, también se dijo que «el
éxito parcial en la OMC ayudard a
mantener la atencién en los océanos
durante el resto del afio», dijo Pepe
Clarke, jefe de préctica de océanos de
WWE.

Iniciativas en favor de los océanos

a iniciativa “Desafio de Proteger
LNuestro Planeta” invertird al

menos 1000 millones de délares
para apoyar la creacién, ampliaciéon
y gestién de dreas marinas protegidas
para 2030

-El Banco Europeo de Inversiones ex-
tenderd 150 millones de euros adi-
cionales a toda la region del Caribe
como parte de la iniciativa de Océa-
nos Limpios para mejorar la resi-
liencia climdtica, la gestiéon del agua
y la gestion de los residuos sélidos

-Portugal se comprometié a garanti-
zar que el 100% de la zona marina
bajo soberania o jurisdiccién portu-
guesa se evaltie como en buen esta-
do ambiental y a clasificar el 30% de
las zonas marinas nacionales para
2030

-Kenya estd desarrollando actual-

mente un plan estratégico nacional de
economia azul, inclusivo y orientado
a las mdaltiples partes interesadas.
Ademads, se comprometi6 a elaborar
un plan de accién nacional sobre los
desechos plésticos marinos

-India se comprometi6 a realizar una
campafia de mares limpios en las cos-
tas y trabajard para prohibir los plds-
ticos de un solo uso.

-Proteger o superar el 30% de las zo-
nas maritimas nacionales para 2030

-Lograr la neutralidad del carbono
para 2040

-Reducir la contaminacién por plés-
ticos

-Aumentar el uso de energias reno-
vables

-Destinar miles de millones de déla-
res a la investigacion sobre la acidi-

ficacién de los océanos, a proyectos de
resiliencia climdtica y al seguimien-
to, control y vigilancia.

En la clausura, el secretario general
adjunto para Asuntos Juridicos, Mi-
guel de Serpa Soares, elogio a los co-
anfitriones, Portugal y Kenya, por el
gran éxito de la conferencia. "Esta nos
ha dado la oportunidad de destapar
cuestiones criticas y generar nuevas
ideas. También ha dejado claro el tra-
bajo que queda por hacer y la nece-
sidad de seguir trabajando en la re-
cuperacién de nuestros océanos’,
dijo Serpa Soares. El evento cont6 con
mds de 6.000 participantes, entre
ellos 24 jefes de Estado y de Gobier-
no, y més de 2000 representantes de
la sociedad civil asistieron a la Con-
ferencia, abogando por acciones ur-
gentes y concretas para hacer frente
a la crisis de los océanos. 24
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Mazazo a la flota de altura con el cierre
de 94 caladeros

La decision de cerrar a la pesca 94 areas de las aguas de la UE, a partir de una propuesta
de la DG Mare, capitaneada por Charlina Vitcheva, ha causado un profundo estupor en el
sector pesquero. Las zonas se extienden desde el Golfo de Cadiz hasta la zona méas al norte
del caladero de Gran Sol y la intencién de la CE es de cerrarlas a la pesca para proteger los
ecosistemas marinos vulnerables (VME, en inglés). Las zonas fueron elegidas en funcién de
las evaluaciones llevadas a cabo por el Consejo Internacional para la Exploracién del Mar
(ICES), aunque como denuncio el sector se basaron en datos para todo el Atlantico y, en con-
creto, para la flota de arrastre, si bien el cierre afectaria también al palangre de fondo , lo
que supondria afectar al 75% de las capturas de estas flotas.

Texto: 1.S.

os armadores de Onda-

rroa han calificado de «ma-

zazo» el cierre de 94 cala-
deros de pesca, segtin trata de im-
poner la UE. Segin dijo Kiko
Marin, de la Organizacién de
Productores de Ondarroa, «bue-
na parte de las zonas que se cie-
rran estdn en los cantiles (zonas
habituales de pesca de los buques
de artes fijos, como los palangre-
ros y volanteros. A parte de que-
dar vedadas el acceso a esas zonas
también para los arrastreros se
van a dar problemas de cohabi-
tacién a consecuencia de esos cie-
rres. Estos barcos van a tener que
ir a otras zonas, en donde van a
coincidir con otros artes», dijo
Marin. No obstante, desde Euro-
peche, Daniel Voces decia «toda
esta votacién es muy excepcional
que no se sabe qué va a pasar aho-
ra», reconoce el gerente de la pa-
tronal europea Européche. Aho-
rala Comisién Europea tiene dos
opciones: aplicarlo de forma uni-
lateral o volver a tramitarlo y
presentarlo ante los paises para
una nueva votacion.

Segtin el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién,

nueve de cada diez gransoleros
(80 gallegos y 18 vascos) se
quedarian sin caladero. En el
seno de los armadores existe la
sensacion que «si no se aprue-
ba el cierre ahora ya encontra-
ran otra fecha o lugar para ce-
rrarlos».

El mes de junio de 2022 no serd
facil de olvidar para el sector
pesquero gallego y del resto de
Europa. Con la cabeza llena de
preocupaciones, especialmen-
te por el alza de los precios del
combustible y la prérroga de la
ayuda de los 20 céntimos el li-
tro impulsada por el Gobierno,
los armadores se encontraron
con algo que no se esperaban.
Sobre todo, con algo sobre lo

e
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«La
Eurocamara
mantiene que
un veto a la
actividad
requerira
base
cientifica»

La flota de Celeiro quedard dafiada por

de zonas de proteccion.

que, a todas luces, tendrian
que tener conocimiento. La
Comisién Europea, en un
movimiento “por la puerta
de atrds”, como critica la in-
dustria, ha impulsado una
medida sin precedentes que
profundiza en el anhelo co-
munitario de reducir la acti-
vidad del arrastre: la UE ha
decidido cerrar a la pesca
un total de 94 dreas situadas
entre el Golfo de Cadiz y la
zona mds al norte de Gran
Sol (llegando al oeste de Es-
cocia) con el pretexto de pro-
teger los héabitats sensibles,
bien sea porque han sido lo-
calizados o, simplemente,
porque potencialmente se
pueden encontrar ahi. La Eu-
rocdmara respalda al arrastre:
un veto a la actividad re-
querird base cientifica. Esto
afecta a mucha mds flota que
la prohibicién del arrastre”,
alerta el presidente de la
Alianza Europea de Pesca
de Fondo (EBFA, en inglés),
el vigués Ivan Loépez, que
teme “un impacto bestial”
para aquellos barcos cuya
captura tiene contacto con
el fondo. Pero, ;qué busca la
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CE? La intencién es la de cerrar 94
dreas a la pesca (segiin muestra un
mapa del ICES) a todos los artes de
fondo por debajo de los 400 metros en
aguas de Espafia, Portugal, Francia e
Irlanda con el objetivo de proteger los
ecosistemas marinos vulnerables
(VME, en inglés). “Ademds de Gran
Sol se ven afectados también los can-
tiles de Galicia y del resto del caladero
Cantébrico Noroeste”, recuerda Lo-
pez.

La Xunta consigui6 forzar una reu-
nién en Vigo ala que acudieron aso-
ciaciones, patronal, cofradias, sector
recreativo, transformador, conser-
vero...), algunos de sus integrantes
fueron muy duros con la btilgara. “Ja-
mds he visto a un sector tan preocu-
pado, frustrado, derrotado y tan de-
cepcionado con la situacién”, dijo el
secretario general de Cepesca, Ja-
vier Garat. A su juicio, es primordial
“que las zonas que se cierren tengan
una justificacién cientifica y tengan el
menor impacto econémico”. “Viven
en un mundo paralelo en Bruselas”,
apunto.

El presidente de la Alianza Europea
de Pesca de Fondo (EBFA, en inglés),
el vigués Ivan Lopez, estaba visible-
mente enfadado tras la reunién.
“Mostré una desconexién total con la
realidad, me senti insultado”, la-
mentd, “no se quedan con ninguna de
las explicaciones”. “El1 26 de julio se-
ria la reunién clave para arreglar
esto”, resumio.

La responsable de la DG Mare de-
fendid, en Vigo, que la propuesta del
veto en las 94 zonas comenz6 a ela-
borarse ya en 2016, si bien esta pro-
puesta definitiva se decidié y voté
(con resultado de “no opinién” por
parte de los paises) en un espacio de
solo 15 dias el mes pasado. “Tuvimos
un proceso muy largo de recoleccién
de informacién, con largos procesos
de consulta que continuaremos el
proximo 26 de julio”, indico.

En relacién a ese encuentro, Vitche-

57

Huella combinada
de los ecosistemas

| Areas de cierre |

Boroe e 400-800 m
de profundidad

=
=
=
=

Las zonas de proteccion se extienden desde el Golfo de Cddiz hasta Irlanda.

Las zonas
que Bruselas

cerrara
a la pesca

El sector censura que
no fuera consultado
sobre esta propuesta
que impulsé la respon-
sable de la DG Mare,
Charlina Vitcheva

va sefialé que “atin hay tiempo antes
de que se adopte”, dejando una puer-
ta abierta a realizar cambios. “Vamos
a usar ese tiempo adecuadamente
para conseguir cualquier nueva in-
formacién que ahora aparece desde
el sector”, afiadi6. Por su parte, los
miembros de la Comisién de Pesca
del Parlamento Europeo votaron el
martes 12 de julio a favor de una en-
mienda presentada por la eurodipu-
tada de los Verdes Caroline Roose
para prohibir la pesca demersal en la
zona francesa de 6 a 12 millas en el
Canal de la Mancha. 22

N 190 europa azul // 33




Europa

«Nos causé mucha sorpresa que se

incluyera al palangre»

Para Ivan Lopez la verdadera sorpresa cundié cuando conocié la inclusiéon
del palangre en las medidas de proteccién, una vez que el arrastre siempre
ha estado en el ojo del huracdn «Cuando ibamos descargando los datos, que
no es fécil porque son 18 paginas a cuatro columnas de coordenadas que hay
que meter a mano en el GPS, vemos que nos afectard mucho. La primera sor-|gpe Lépez y Javier Garat.
presa grande vino para el palangre porque se les incluyé en la medida, cosa|
que no se supo en los seis afios de tramitacién. Estamos hablando de que el
75% de las capturas de los puertos de Celeiro y Burela estarfan afectadas. En

Vigo en Gran Sol la afectacién es menor porque somos mds arrastreros y pescamos en zonas mds variadas».
La sorpresa asi ha sido grande paralos palangreros. «En las reuniones veo a gente muy preocupada en el
palangre porque no entienden de donde les ha venido la bofetada. En el arrastre ya llevamos unos afios oyen-
do todo esto y nos hemos ido preparando, de ahi sale la Alianza, pero lo del palangre no tiene ningtin sen-
tido. Incluso en los estereotipos erréneos con los que les gusta caracterizar a la flota de arrastre no encaja
el palangre que es bastante selectivo y tiene muy poco contacto con el fondo». Asi que la tinica via es la la-
bor de las administraciones. «Madrid ha hecho una labor estupenda y de hecho son ellos quienes han li-
derado la oposicién dentro del consejo y han conseguido que algunos paises se diesen cuenta de lo que re-
almente se estaba votando y hay que agradecer la labor del Gobierno en este tema. La Xunta tiene otros co-
metidos, la conselleira como siempre en cuanto hay un problema convoca al Consello Galego de la Pesca
donde estamos todo el sector y se decidié explorar todas las vias posibles para intentar detener esto inclu-
yendo las legales, porque creemos que hay partes del proceso que se han saltado o que por 1o menos se han
hecho lo suficientemente mal para que no sean tenidas en cuenta e invaliden el proceso».

Una medida revisable cada ano en base al consejo del
ICES

El acto de ejecucion que impulsa la Comisién Europea de cara a cerrar casi un centenar de dreas para la pesca
de fondo no es el final de una tramitacién. “Es el principio”, reconoce el sector pesquero. Y es que la responsa-
ble de la DG Mare, Charlina Vitcheva, escribi6 a los responsables en materia de pesca de los Estados miembro
que cada afio se decidird qué zonas se cerrardn a las actividades que entran en contacto con el fondo en base
al informe anual de recomendacién del Consejo Internacional para la Exploracién del Mar, el ICES. Asi, el afio
proximo pueden ser mds o incluso menos zonas, lo que eleva la critica del sector hacia la identificacién de es-
tas dreas que ahora seran clausuradas.

La Comision Europea trasmiti a la flota que el proceso serd “muy similar” al establecimiento de las posibilida-
des de pesca (las cuotas) que cada afio tiene lugar en diciembre. Ademas, a los datos del ICES se sumaran
también los producidos por los propios paises, por lo que la investigacion que realice Espafia con su amplia
flota oceanografica puede ser clave de cara a las proximas normas.No obstante, el experto gallego en materia
pesquera y maritima Fernando I. Gonzalez Laxe estima que la decision de la Comision Europea supone “un po-
sicionamiento incongruente desde el punto de vista técnico”. El catedratico de la Universidad de Santiago de
Compostela, que fue presidente de la Xunta y director del Instituto Universitario de Estudios Maritimos, re-
cuerda ademads que el pescado es un “recurso migrante” y supone « una nacionalizacién de los recursos, una
privatizacién del mar bajo el paraguas de un argumento de sostenibilidad llevado al extremo”,
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Catalunya

Los atuneros del Mediterraneo agotan la
cuota en pocos dias de faena

Los cerqueros de la compaiiia atunera Balfegé finalizaron el pasado 8 de junio la campa-
fia anual de pesca de atin rojo en el Mediterraneo occidental. La flota propia del grupo,

liderada y comandada por La Frau II y Tio Gel Segundo, capturo 2.485 toneladas.

Texto:Francesc Callau

Un afio m4s, la flota atunera del Me-
diterrdneo con sede en1"Ametlla de
Mar(Tarragona) ha detectado una
abundancia de grandes bancos de
atunes, que ha evitado capturar para
evitar riesgos operativos y velar por
el bienestar de los ejemplares. Du-
rante la campania se ha aplicado un
protocolo tinico en la pesqueria del
cerco y pionero en seguridad y di-
gitalizacién que facilita las maniobras
e incrementa los ratios de calidad del
producto, ademds de proporcionar
mayor seguridad a los marineros du-
rante las labores de pesca y mejorar
el bienestar de los animales.

De hecho, los barcos Balfegé solo han
pescado ejemplares adultos de mds
de 150 kilos de media. Juanjo Nava-
rro, director adjunto del Grupo Bal-
fegd, decia que “hemos tenido una
pequefia demora que ha sido moti-
vada por la aplicacién de protocolos
de seguridad y sostenibilidad con el
objetivo de coger ejemplares de tallas
lo mds grandes posibles, evitando
pescar ejemplares medianos de 40y
50 kilos y centrando las capturas en
el pescado grande”.

Segtin Navarro, “hemos procurado
no efectuar mds de tres capturas en
el dia para que el pescado esté mds
tranquilo. La aplicacion de estos
protocolos limita la productividad
pero influye en beneficio del bie-
nestar de los ejemplares y en defini-
tiva de su calidad”.

Atuneros atracados en el puerto de I’ Ametlla de Mar

Por otro lado, la digitalizacién y au-
tomatizaciéon de todas las transmi-
siones entre los barcos de la flota ha-
optimizado y agilizado, tanto el re-
gistro de las capturas como la cus-
todia de la documentacién y las co-
municaciones. Juanjo Navarro es el
director adjunto del Grupo Balfegé,
“la gran cantidad de atdn que hay en
el mar nos ha permitido volver a cap-
turar la cuota de nuestras embarca-
ciones en un periodo de tiempo
muy corto, a pesar de que este afio ha
sido algo mds largo que habitual-
mente”.

Diez dfas después de la llegada a
puerto de las embarcaciones pes-
queras, las embarcaciones que trans-
portan las piscinas acuicolas con los
atunes llegaron a las instalaciones de
I’Ametlla de Mar.

El Grupo Balfeg6 -con las embarca-
ciones Tio Gel Segundo y la Frau II-
tenfan asignada una cuota de captura

propia de 550 toneladas de atdn. A
pesar de que con los derechos de pes-
ca adquiridos a otros sectores pes-
queros y los acuerdos comerciales
con la calera Gepus -que tiene 212 to-
neladas asignadas y con las cuatro
barcas francesas, dos de italianas, ha-
cen un total de 2.485 toneladas de
attn. Las tres embarcaciones catala-
nas aportan el 58% de la cuota de Bal-
fegd y los barcos de nacionalidad
francesa e italiana, el 29% y 13% res-
tante, respectivamente. En la cam-
pafia, han participado 5 barcos de
apoyo y 16 remolcadores y cerca de
300 persones empleadas.

En cuanto al grupo Fuentes e Hijos,
con sede en Murcia, con una cuota
asignada de 525 toneladas y con
acuerdos comerciales y derechos de
pesca adquiridos, captur6 finalmente
4.090 toneladas en dos dias menos
que el Grupo Balfegé. 22
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Catalunya

El precio medio de especies
en lonja sube un 19% con res-
pecto a antes de la pandemia

El Departamento de Accién Climéatica, mediante la ICATMAR,
presenta la estadistica pesquera en Catalunya 2021. En el afio
2021, se comercializaron 20.081 toneladas de productos pes-
queros que generaron una recaudacion en primera venta de
95,86 millones de euros. Continida una tendencia de reduccién
de capturas de la flota catalana causada por la disminucién
de flota y las jornadas de pesca marcada por la Unién Euro-

pea.

Texto:Francesc Callau

El Departamento de Accién Climatica,
Alimentacién y Agenda Rural, me-
diante el Instituto Cataldn de investi-
gacién para la Gobernanza de Mar
(ICATMAR), ha presentado al sector
pesquero los resultados del informe
sobre la estadistica 2021 que permite ver
la evolucién de las capturas, de la re-
caudacién econémica del sector pes-
quero cataldn y del estado de la flota del
sector pesquero cataldn en los tltimos
anos.

Atendida la singularidad del afio 2020,
afio afectado por la crisis de la COVID-
19, el andlisis de las capturas pesqueras
2021 ha incorporado una comparativa
complementaria con el afio 2019 que per-

Lonja de la Rdpita.

mite ver la evolucién mds realista de la
actividad pesquera catalana.

En el afio 2021, se comercializaron
20.081 toneladas de productos pesque-
ros que generaron una recaudacién en
primera venta de 95,86 millones de eu-
ros. El precio medio de los productos de
la pesca comercializados en las lonjas de
Catalufia subié un 19% en 2021 respec-
to de 2019 y se sittio en valores medios
de 4,77 euros/kg.

Asesoramiento Pesquero

Ademas de elaborar informes, el ICAT-
MAR también desarrolla tareas como
Servicio de Asesoramiento Pesquero
(SABE). El Instituto Cataldn de Investi-

\

gacion para la Gobernanza de Mar
(ICATMAR), adscrito a la Direc-
ciéon General de Politica Maritima
‘y Pesca Sostenible de la Generali-
tat de Catalunya, es el 6érgano de
cooperacioén entre el gobierno ca-
taldn y el Instituto de Ciencias del
Mar del CSIC. Siguiendo su linea
‘fundacional, proporciona aseso-
ramiento cientifico de excelencia a
la Administracién de la Generali-
tat de

Estudios

Anualmente, este Servicio analiza
‘los aspectos biolégicos, econémi-
cos y sociales de las principales
modalidades pesqueras catalanas
(arrastre, cerco y artes menores) y
‘evah’la a lo largo del litoral el es-
tado bioldgico de las especies pes-
queras de referencia de estas mo-
dalidades (merluza, pulpo blanco,
langostino, galera, cigala, gamba
‘roja, sardina, boquerdn, pulpo de
roca, sonso, cangrejo azul y sepia).

Se han realizado 1.036 pescas, mds
‘de 300.000 individuos medidos y
54.000 individuos diseccionados.
Los resultados del muestreo anual
de ICATMAR permiten generar in-
‘formacién sobre la biologfa, mapas
de distribucién de las especies y
composicion de las comunidades
marinas, analizar el impacto bio-
légico y socioeconémico de las
medidas de gestién pesquera y
presentar, por primera vez, una
evaluacion de los stocks pesqueros
de Catalunya a fin de adoptar me-
‘didas de gestion pesquera adap-
tativas basadas endatos actualiza-
dos y desconcentradas.

Esta actuacién estd cofinanciada

‘ por la Generalitat de Catalunya y
el Fondo Europeo Maritimo y de la
Pesca (FEMP). 22
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La Torre del Reloj en el Port de Barcelona

celebra su 250 aniversario

a Torre del Reloj del Port de Barcelona ce-

I lebra este afio el 250 aniversario con una ex-

posicién y una serie de actos para dar a co-

nocer su historia a los ciudadanos. La celebracién

coincide con la reforma del muelle de Pescadors,

que se iniciard este afio con el objetivo de garan-

tizar el futuro desarrollo de la actividad pesque-

ra, a la vez que se abrirdn estos espacios a los ciu-
dadanos.

Recientemente se ha celebrado el acto de
conmemoracion de este 250 aniversario, en el
cual han participado al presidente del Port de
Barcelona, Damia Calvet, y el historiador es-
pecializado en temas maritimos y portuarios,
Joan Alemany.

En el afio 1751 se empez6 a edificar una lin-
terna en la punta del dique que se estaba cons-
truyendo en el Port de Barcelona, que en aque-
lla época llegaba hasta este punto. Una vez fi-
nalizadas las obras, el nuevo faro empezé a
operar en 1772.

El faro era de estilo neocldsico y constaba de
una base cuadrada, una torre piramidal trun-
cada y la linterna situada en la punta del edi-
ficio. El faro del Port de Barcelona era uno de
los tres tnicos construidos con piedra en fun-
cionamiento en el Estado espafiol, segin
constaba en el Plan General para el Alum-
brado Maritimo de las Costas y Puertos de Es-
pafia, elaborado por la Comisién Especial de
Faros, aprobado el afio 1847. Las ampliacio-
nes que se fueron produciendo durante el si-
glo XIX y que dejaron el faro cada vez mads ale-
jado de la bocana del Port, y la entrada en ser-
vicio del faro del Llobregat, en 1852, hicieron
plantear el apagoén y su derribo a principios
del siglo pasado. Pero la Junta de Obras del
Puerto de Barcelona decidi6 sustituir la lin-
terna por un reloj de cuatro grandes esferas
que sefialara la hora a los navegantes, a los
portuarios y a los vecinos de la Barceloneta y
de toda la ciudad.

Este faro fue un edificio destacado del litoral

La Torre del Reloj es un elemento emblemdtico de la capital catalana.

barcelonés durante los siglos
XVIII y XIX, razén por la cual fue
utilizado por los franceses Jean-
Baptiste Joseph Delambre (mate-
madtico y astrénomo) y Pierre
Méchain (gedgrafo y astrénomo),
entre 1792 y 1798, para medir la
longitud del arco del meridiano,
de Dunkerque en Barcelona, unos

resultados que sirvieron para es-
tablecer el sistema métrico deci-
mal. Més tarde, el ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos, Il-
defons Cerda, lo tomé como re-
ferencia para disefar las avenidas
del Paral-lel y la Meridiana en su
Plan de Reforma y Eixample de
Barcelona de 1859. 24
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Puertos

Abrir el muelle de Pescadors a los ciudadanos
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Imagen historica de la Torre del Reloj, una estampa esencial del puerto barcelonés

La Torre del Reloj, situada en el ac-
tual muelle de Pescadors, es hoy un
icono de la Barcelona mds marine-
ra que muy pronto serd accesible a
los ciudadanos. El Port esta ha-
ciendo el proyecto de remodelacién
integral del conjunto de instala-
ciones pesqueras de Barcelona con
un doble objetivo: garantizar el
futuro desarrollo de la actividad
pesquera en Barcelona bajo criterios
de sostenibilidad y competitivi-
dad, y abrir esta drea del Port Vell
a la ciudadanfa.

El proyecto, cuyas obras empeza-
ran este afio con un presupuesto de
8 millones de euros, incluye la
construccion de la futura lonja de
pescadores, un edificio de 3.233 m2,
la nueva fdbrica de hielo, que entré

en servicio a finales del afio 2016,
y la urbanizacién del entorno, de
24.103 m2. Una pasarela, que se ini-
ciard al lado de la Torre del Reloj y

pasard a lo largo de todo el edificio,
permitird que los visitantes puedan
ver la actividad que se realiza den-
tro de la lonja, especialmente la su-
basta del pescado.

El presidente del Port de Barcelo-
na, Damia Calvet, ha explicado
que “tenemos el objetivo de desa-
rrollar un puerto-ciudad sostenible,
atractivo culturalmente y foco de
conocimiento y talento en el sector
nautico y maritimo, un referente en
innovacion, inclusivo con el con-
junto de la ciudadania y, muy es-
pecialmente, con los barrios de su
entorno”. En este contexto, Calvet
ha destacado que “una de las tare-
as del Port es preservar el patri-
monio portuario porque es un pa-
trimonio de todos. Lo estamos ha-
ciendo en los edificios histéricos,
como es el caso de los faros que de-
penden del Port de Barcelona, es-
tableciendo acuerdos con los ayun-
tamientos donde estdn presentes

para abrirlos a la ciudadania. Y lo
hemos hecho en el caso de la Torre
del Reloj, en la cual se ha realizado
un completo mantenimiento de
sus elementos interiores y exte-
riores, procurando preservar al
maéaximo los elementos originales,
que incluye la restauracion del se-
gundo mecanismo del reloj”.

El Port de Barcelona ha organiza-
do una exposicién temporal, con la
participacién del historiador Joan
Alemany, en la cual se presentan
diferentes imdgenes histdricas y se
explica la historia de la Torre del
Reloj. Esta exposicion estard insta-
lada en el Portal de la Pau. Asi-
mismo, en el acto se ha encendido
por primera vez la nueva ilumina-
cién de la Torre del Reloj donde se
han proyectado los colores de la
bandera de Ucrania, en solidaridad
con este pais. Colores que, ademds,
coinciden con los de la bandera del
barrio de la Barceloneta. 2
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El Puerto de Huelva mejorara todo el

entorno del monumento a Colon

1 Puerto de Huelva tiene previs-

to iniciar este verano las obras del

proyecto de remodelacién del
entorno del Monumento a Colén, con un
presupuesto de licitacion de 600.000 eu-
ros, y un plazo de ejecucién de las obras
de seis meses, con el objetivo de poten-
ciar el valor paisajistico del entorno de
este monumento, declarado Bien de In-
terés Cultural (BIC).

La presidenta del Puerto de Huelva,
Pilar Miranda, ha destacado la im-
portancia de recuperar el entorno
paisajistico de una de las sefias de
identidad mads relevantes de la his-
toria de Huelva, vinculada a la Ges-
ta Colombina. “Tras restaurar la es-
cultura del Monumento a Col6n, si-
tuada en la zona de servicio del
Puerto de Huelva, hemos creido con-
veniente continuar con el proyecto de
remodelar su entorno para realzar
este emblemdtico monumento, que
simboliza nuestra estrecha relacion
con el continente americano, ade-
mas de continuar acercando el Puer-
to ala ciudad y promover la apertu-
ra de los espacios portuarios y su ac-
cesibilidad para los ciudadanos”.

Un total de diez empresas construc-
toras han participado en el proceso de
licitacién ptublica, un proyecto que
pretende crear un gran espacio pu-
blico completamente accesible para
vecinos y turistas, una zona multi-
funcional donde se puedan realizar
actividades de ocio. Un lugar de en-
cuentro donde se fomenta la movili-
dad peatonal y el esparcimiento, que
pondra en valor el Monumento a Co-
16n, restaurado en octubre de 2020
por el Puerto de Huelva.

Las obras contemplan la repavimen-
tacién de la plaza del monumento, un

Autoridades en el entorno del monumento a Colon del puerto de Huelva.

espacio de 2.910 metros cuadrados,
que arropa la simbdlica figura cubista
situada en la Punta del Sebo.

La remodelacién comprende la crea-
cién de un nuevo eje multifuncional
para realizar actividades culturales y
recreativas en la zona del paseo pre-
vio al monumento.

De esta forma, se aumentara la su-
perficie peatonal existente hasta el
monumento y su plaza. Esta actua-
cién también contempla la colocacién
de nuevo mobiliario urbano, la ins-
talaciéon de luminarias LED asf como
balizas, sefialéticas y pérgolas.

El proyecto tendrd como referencia el
Paseo de la Ria con el fin de conectar
visual y materialmente ambos pase-
os para identificarlos como una tini-
ca intervencién de espacio ptblico y
recuperacién paisajistica por parte de
la Autoridad Portuaria de Huelva.

Igualmente, se reformarad el acceso a
la Punta del Sebo. La propuesta de
esta zona parte de humanizar y trans-
formar ambientalmente la llegada
del peatoén, eliminando el trafico ro-
dado y conectando la marisma con la

zona ajardinada, generando un es-
pacio publico multifuncional que sea
un gran atractivo para la ciudadania
y fomente el transito peatonal. El al-
timo sector de actuacién compren-
derd el paseo maritimo Punta del
Sebo. En su intervencién se busca re-
cuperar este histérico paseo de eu-
caliptos tan caracteristicos de la zona.
En este espacio se propone la elimi-
nacién del vehiculo rodado, recupe-
rando el paseo de eucaliptos como un
amplio espacio, generando un atrac-
tivo para la ciudadania. Otras de las
zonas de actuacién serd la zona ajar-
dinada de palmeras y eucaliptos,
donde se creardn parterres como en
el Paseo de la Ria.

Con esta intervencioén en el entorno
al monumento se duplicard la su-
perficie peatonal pasando de unos
6.000 metros cuadrados actuales a
mds de 12.000 metros cuadrados. El
Monumento a Colén es una escultu-
ra de estilo cubista creada por la es-
cultora Gertrude Vanderbilt Whitney,
mds conocida como Miss Whitney,
que fue inaugurada en el afio 1929. 2%
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Acuicultura

AVRAMAR y Acuicultura de Espana
responden a las dudas sobre la

instalacion acuicola de Calpe

Ante la controversia por la ampliacién de la piscifactoria en Cal-
pe a manos del grupo acuicola AVRAMAR, a finales de junio, se
ha celebrado una reunién en su ayuntamiento para compartir pos-
turas entre las partes interesadas.

Texto:Teresa Montero

La reunién ha sido convocada por
Avramar, con animo conciliador con
el fin de acercar posturas entre las di-
ferentes partes y desmentir infor-
maciones incorrectas.

Sin embargo, ha servido para dejar
patente la total oposicién al proyec-
to tanto del ayuntamiento como del
Real Club Néutico de Calpe, Cofra-
dia de Pescadores y Asociacién de
Empresarios de Calpe presentes tam-
bién en la reunién, organizada por la
alcaldesa de la localidad alicantina,
Ana Sala.

“Tenemos una bahia privilegiada y
la ampliacién de la piscifactoria va a
causar un gran impacto”, ha mani-
festado la alcaldesa, quien ha insis-
tido en que no estd en contra de nin-
guna empresa ni de la acuicultura en
general, pero defenderd su munici-
pio e intereses y rechaza el empla-
zamiento frente a las costas calpi-
nas.”Seguiremos luchando contra la
piscifactoria”, ha destacado.

Avramar plantea ampliar sus granjas para el engorde de dorada, [ubina y

corvina.

Supondria la creacion
de empleo no
estacional, compatible
con la actividad
turistica en areas del
litoral, y de nueva
economia en zonas de
la Espafia vaciada

La ampliacién del establecimiento de
granja marina de cria y engorde de
dorada, lubina y corvina en jaulas flo-
tantes, en una superficie de 550.000
m? en terrenos de dominio ptblico te-
rrestre, y con una capacidad méxima
de 3000 toneladas en acuicultura
ecolégica, obtuvo la declaracion de
Impacto Ambiental positiva en mayo
de 2021.

Comprendera la instalaciéon de 24
jaulas (3 grupos de 2x4 jaulas) para
el cultivo de las tres especies men-
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El proyecto acuicola no
va a dafiar la calidad del

agua

cionadas, de 32 metros de didmetro cada
una de ellas. La concesién se otorga por
un plazo de diez afios, prorrogables por
iguales periodos hasta un méximo de 50
anos.

Los representantes de AVRAMAR y de
la Asociacién Empresarial Acuicultura
Espafiola (APROMAR), también pre-
sentes en el encuentro han manifestado
que el objetivo de la reunién era des-
mentir “las falsedades” que se han ver-
tido, aportar informacién detallada y ri-
gurosa sobre la instalacién de Calpe.
“Queremos ofrecer toda la informa-
cién de la que disponemos para que to-
dos los sectores de Calpe se queden tran-
quilos, que no se van a producir las des-
gracias medioambientales que se han di-
cho tltimamente”, ha sefialado Javier
Ojeda, gerente de APROMAR.

“Resulta paradéjico que, en un mo-
mento en que la soberania alimentaria
ha cobrado tanta importancia para no-
sotros, y teniendo en cuenta que pesca
y acuicultura espafiolas, trabajando
juntas, no son capaces de proporcionar
todo el pescado que necesitamos, lo que
nos obliga a importarlo de terceros pa-
ises, con legislaciones medioambienta-
les y de seguridad alimentaria menos es-
trictas que la nuestra, no se vea la acui-
cultura como una oportunidad para el
desarrollo local perfectamente compa-
tible con otras actividades que también
forman parte de la, denominada por la
Unién Europea, “Economia azul”

Asi lo ha manifestado Ojeda en su in-
tervencion ante los asistentes a la reu-
nién, a quienes ha instado a trabajar de
manera constructiva, desde el conoci-

Las piscifactorias son una oportunidad de empleo y generacion de rigueza.

El supuesto impacto medioambiental de la
instalacion de Calpe es vigilado de manera
estricta por un organismo externo a la

empresa

miento y no desde el prejuicio. Les
ha instado a consultar la “Memoria
de sostenibilidad” del sector, y se ha
ofrecido a recoger cualquier in-
quietud o propuesta de mejora.

Esparia con su amplitud y diversi-
dad de costas marinas y fluviales tie-
ne un gran potencial para el desa-
rrollo de la acuicultura. Nuestro
pais en un referente internacional en
eficiencia, investigacion y sosteni-
bilidad. Su crecimiento sostenible,
continué Ojeda, “supondria la cre-
acién de empleo no estacional, com-
patible con la actividad turistica en
dreas del litoral, y de nueva econo-
mia en zonas de la Espafia vaciada.
Las trabas a las nuevas instalaciones

representan una pérdida de opor-
tunidades para consolidar el lide-
razgo de nuestro sector y nuestra so-
berania alimentaria”.

Datos reales

Tahiche Lacomba, director general
de AVRAMAR en Espafia, ha hecho
un repaso de los diferentes trdmites
que ha superado el proyecto hasta
su aprobacién, que incluyen la ne-
gociacién con la Cofradia de Pesca-
dores para determinar la ubicaciéon
de la instalacién o la apertura de un
periodo de informacién ptblica por
el propio ayuntamiento, cuya exis-
tencia se ha llegado a negar.
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Acuicultura

Las granjas marinas cuentan con un importante desarrollo tecnolégico.

En otros
emplazamientos,
como Altea,
acuicultura y turismo
han convivido
durante aiios sin
problemas

Este proyecto contaba con la apro-
bacién tanto de la anterior directiva
de la Cofradia de Pescadores como de
Ana Sala, con quien se reunieron hace
diez afios cuando esta era concejala
de Territorio.

Al respecto, la alcaldesa ha querido
dejar claro que en aquellos momen-
tos no era consciente de lo que la am-
pliacién de esta granja marina su-
ponia tanto en lo que respecta al im-
pacto visual como medioambiental.
Y hoy, los actores econémicos de Cal-

pe rechazan esta iniciativa por el
gran impacto que tendrd en la eco-
nomia calpina que vive bdsicamente
del turismo.

Desde AVRAMAR han explicado
que la instalacién de Calpe va a con-
tar con un maximo de 30 viveros y no
los 45 que se estdn indicando. De nin-
guna manera la instalacién va a da-
fiar la calidad del agua, algo que se-
ria perjudicial para los propios peces.
Se realizan controles periédicos que
garantizan la calidad de las aguas y
que si eso no fuera asi Conselleria les
retiraria la concesién. A su vez, se ha
desmentido y probado que la activi-
dad acuicola afecte a la pesca, cir-
cunstancia que ha sido aclarada con
la Cofradia de Pescadores.

El proyecto cuenta con un Plan de Vi-
gilancia Medioambiental, determi-
nado por la administracién, en el que
un organismo, externo a la empresa,
medird mensualmente diferentes pa-
rametros para garantizar la calidad
del agua y de los fondos marinos, re-

La instalacion de
Calpe va a contar con
un maximo de 30
viveros y no los 45
que se estan
indicando

portando a las autoridades autono-
micas. Ademds, la empresa analiza-
ré la calidad de las aguas de bafio.
Cabe destacar que a lo largo de la ge-
ografia espafiola se encuentran au-
torizados y activos viveros ubicados
en zonas protegidas / Red Natura, y
que nunca se ha producido un im-
pacto negativo sobre las aguas.

Respecto al impacto paisajistico, el
principal inconveniente sefialado
por los diferentes participantes en la
reunioén se trabajé de la mano de la
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maéxima autoridad en la materia, la Di-
reccién General de Politica Territorial
y Paisaje, para minimizar su impacto.
En otros emplazamientos, como Altea,
acuicultura y turismo han convivido
durante afios sin problemas, y son fre-
cuentes los ejemplos en paises con am-
plia tradicion pesquera y turistica en
los que las tres actividades conviven
o incluso crean sinergias.

Informacion contrastada

Antes de esta reunién, expertos de la
empresa AVRAMAR han promovido
un calendario de encuentros perso-
nalizados para compartir con los res-
ponsables de las instituciones ptbli-
cas y privadas informacién avalada
por la ciencia sobre la realidad de la
acuicultura.

Se expusieron datos contrastados so-
bre el uso real de piensos medicados
en la acuicultura espafiola, desmin-
tiendo con datos cientificos afirma-
ciones vertidas en las diferentes con-
centraciones publicas y ante los me-
dios de comunicacién, como que el
20% de los piensos suministrados
contienen antibidticos, cuando en la
acuicultura espariola estd por debajo
del 1%. En Espaiia, desde hace afios,
se apuesta por la prevencion.

Las reuniones también han servido
para trasladar a los asistentes el con-
senso al que se lleg6 con las partes im-
plicadas a la hora de seleccionar, de
manera conjunta y consensuada, la
ubicacién de la instalacién durante el
desarrollo del proyecto.

Sostenibilidad

Otro de los puntos destacados de es-
tos encuentros ha sido la presentacion
de la Memoria de Sostenibilidad de
Acuicultura de Espafia. Un docu-
mento abierto y publico, descargable,
donde se realiza una evaluacién de los

Pescado de acuicultura.

En Espaiia, se encuentran autorizados y
activos viveros ubicados en zonas protegidas y
nunca se ha producido un impacto negativo
sobre las aguas

pardmetros que establecen los niveles
de eficiencia, sostenibilidad e impac-
to de esta actividad en el medio am-
biente y en las aguas. Una traslacién
a indices de medicion de una realidad
innegable: la acuicultura espafola es
una de las mds avanzadas del mundo
y su sostenibilidad estd fuera de toda
duda.

La empresa gestiona otras instalacio-
nes en la Comunidad Valenciana,
como Burriana o Villajoyosa. Las dos
localidades cuentan con banderas
azules y la acuicultura convive con el
turismo desde hace mds de 20 afios.
Como también lo hace en otros paises
de referencia para el turismo interna-
cional como Grecia, Italia, Noruega o
Croacia.

La acuicultura es imprescindible para
que todos podamos comer pescado de
calidad, a un precio asequible, sin es-

quilmar los mares y rios, esto es,
cumpliendo con las cuotas de pesca
que se establecen internacionalmente
para compatibilizar el consumo hu-
mano con la regeneracién de las es-
pecies. Pesca y acuicultura tienen la
misién comtin de proveernos de pro-
ductos del mar, protegiendo nuestro
entorno, de modo que no son activi-
dades excluyentes sino complemen-
tarias.

La FAO, la Organizacién de Naciones
Unidas para la Alimentacién y la
Agricultura, considera la acuicultura
una actividad esencial para el desa-
rrollo de la soberania alimentaria eu-
ropea y para poder alimentar a una
poblacién creciente protegiendo los re-
cursos naturales para las generaciones
futuras. 2%
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Breves

La Agencia Europea Maritima se dotard de robots
para buscar pecios como el ‘Pitanxo’

La Agencia Europea Maritima se dotara
de robots para buscar pecios como el
“Pitanxo”. La EMSA, de Lisboa, ha li-
citado la contratacién de estos servicios
para “apoyar la recopilacién de pruebas
en la investigacion de accidentes” . De
hecho, las familias de los 21 fallecidos
del Villa de Pitanxo siguen reclamando,
de forma incansable, que se envie un
equipo con robots submarinos a la
zona en la que se hundié el arrastrero
de Marin. El objetivo, como llevan me-
ses defendiendo, es la localizacién del
pecio y la obtencién de pruebas visua-
les que ayuden a esclarecer el peor si-
niestro de la pesca gallega en casi me-
dio siglo. Hasta el momento, los es-
fuerzos no han obtenido respuesta.
Ahora, una nueva ventana de oportu-
nidad se abre ante ellos. La Agencia Eu-
ropea de Seguridad Maritima, la EMSA,
acaba de lanzar una licitaciéon para ase-
gurarse un nuevo servicio de vehiculos
submarinos operados a distancia

(ROVs) con los que poder realizar es-
tudios bajo el agua. En concreto, la
agencia situada en Lisboa quiere ofre-
cer a los pafses miembro la posibilidad
de investigar naufragios como el del
pesquero gallego, ya que busca poder
disponer de equipos “que apoyen la re-
copilacién de pruebas enla investiga-
cion de accidentes”. La EMSA es una de
las agencias de las que dispone la Unién
Europea a lo largo de su territorio,
como lo es la Agencia Europea de Con-
trol de la Pesca (EFCA), situada en
Vigo. De hecho, desde 2019 ambas se
unieron junto a Frontex (Agencia Eu-
ropea de la Guardia de Fronteras y Cos-
tas, situada en Varsovia) para cooperar
en labores de guardacostas. En su man-
dato, la EMSA puede prestar apoyo “en
las investigaciones de seguridad” para
aquellos “siniestros graves o muy gra-
ves” si lo solicitan los Estados miem-
bro.2A

El Grupo de Conservas Calvo cerro el afio pa-
sado con una facturacion de 555,4 millones

El grupo de conservas Calvo cerrd
2021 con una facturacién de 555,4 mi-
llones de euros. Se trata de una cifra un
4% inferior a la que registré el afio pa-
sado, una caida que la empresa justi-
fica por “un real brasilefio que continué
con la tendencia de depreciacién que
arrastra en los tltimos afios”. El grupo
logré el pasado afio un ebitda del 56,2
millones de euros. En 2021, Grupo
Calvo comercializé en todo el mundo
mads de 99.394 toneladas de producto
terminado. Brasil sigue siendo su prin-
cipal mercado en términos de volumen,
seguido de Espana e Italia. Durante el
afio el grupo desembarcé por primera

vez en México a través de la comer-
cializacién de productos. En un afio
marcado por el aumento de costes de
las materias primas y de la energia (ten-
dencia que se ha prolongado también
este afio), Calvo aprovechd la solidez
de sumodelo y las mejoras logradas en
la eficiencia de sus operacionesy pro-
cesos para controlar sus costes, elevar
su capacidad de generar ingresos re-
currentes y mantener la rentabilidad
del negocio”, presume la empresa. En
este sentido, el consejero delegado del
grupo, Mané Calvo, ha destacado la
tendencia de crecimiento que la com-
pafifa mantiene desde hace afios. 24

La flota del Mediterrdneo contard con

apoyo por la menor actividad

El Gobierno dara
16 millones a la
flota del Medite-
rraeno por la re-
duccion de dias

El Gobierno compensard a través del
FEMP, el Fondo Europeo Maritimo y de
Pesca (FEMP), la reduccién de dias de
pesca que esta sufriendo la flota arras-
trera del Mediterrdneo para cumplir
con el Plan de Pesca Plurianual de peca
demersal en el Mediterraneo Occidental.
El Consejo de Ministros, a propuesta del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién (MAPA), ha dado luz verde
a modificar Real Decreto 1173 /2015, de
29 de diciembre, de desarrollo del Fon-
do Europeo Maritimo y de Pesca (FEMP)
con el objetivo de poder articular medi-
das de compensacién especificas para
esta flota, en el marco de las medidas a
la paralizacién definitiva y temporal
de la actividad pesquera.

Al mismo tiempo el Gobierno también
ha aprobado el sistema de calculo que
determinard la cuantfa de la ayuda a per-
cibir, tanto en lo referido a los dias mé-
ximos subvencionables como el baremo
a aplicar por cada buque. Se fijardn
para cada buque en funcién de los dias
de esfuerzo asignados en el afo anterior
y los ingresos medios obtenidos en los
afos 2017, 2018 y 2019. El Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion des-
taca que este baremo supone introducir
un nuevo sistema que permitird adaptar
la compensacion a la situaciéon de cada
buque. Ademads, el Gobierno subraya el
“esfuerzo importante” que va a realizar
la Administracién General del Estado
para apoyar al sector en su adaptacion.
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Andalucia

Pescadores del Golfo de Cadiz diseiian
una estrategia comun

para empoderar al sector y mejorar su
sostenibilidad

Grupos de Accién Local de Cadiz y Huelva se han unido para crear un
plan estratégico con el objetivo de fortalecer la pesqueria en sus aguas
y hacerla mas sostenible. También han desarrollado una aplicacién mo-
vil que servira a los pescadores para conocer en tiempo real cuestiones
técnicas relativas a los caladeros, a sus capturas o sobre el valor comercial

en lonja.

Texto y fotos: Juan Manuel
Moreno

os Grupos de Accién Local de Pesca
L (GALP) de las provincias de Cadiz y

Huelva se han unido con el objetivo de
lograr una pesca mds estable y sostenible en sus
aguas. La Diputacién de Cédiz ha acogido la
presentacién de un plan estratégico que tiene
el reto de ofrecer respuestas y facilidades ante
las dificultades actuales y futuras del sector. La
ciencia y las innovaciones en la comercializa-
cién son dos pilares en esta estrategia comtin,
que ha reunido a la Asociacién para el Desa-
rrollo Pesquero de la Costa Occidental de
Huelva, al Grupo de Accién Local del Sector
Pesquero Comarca Noroeste de Cadiz, y al Gru-
po de Accién Local de Pesca del Litoral Cadiz-
Estrecho.

El planteamiento de los GALP atiende a la
preocupacién del sector sobre su futuro a
corto, medio y largo plazo. En un dificil con-
texto, marcado por el alza de los costes de
produccion, la proliferacién del alga asia-
tica y la crisis derivada de la pandemia y
de la invasién rusa de Ucrania, los pro-
mulgadores de esta iniciativa apelan a un
futuro “esperanzador”. Asf lo explica Ni-
colds Ferndndez, presidente del GALP Li-
toral Céddiz-Estrecho, quien subraya que

Puerto de Conil de la Frontera.

Reivindican la triple
sostenibilidad-
medioambiental,
econdmica y social

cada GALP participante ha pro-
puesto sus lineas de accién y to-
das estas han confluido en un
tnico documento que recoge me-
didas para garantizar la actividad
pesquera de manera sostenible en
el Golfo de Cadiz.

Gaditanos y onubenses han abor-
dado en este informe las dificul-
tades y retos comunes de estas
aguas andaluzas. El objetivo pri-
mordial es lograr una pesca mas
resiliente y adaptada a su con-
texto. Para ello se apoyan en las
directrices de la Politica Pesque-
ra Comun y reivindican la triple
sostenibilidad -medioambiental,
econémica y social-como eje que
gufe su actividad durante los
proximos afios.

Ademds, segtin explica Nicolds
Ferndndez en declaraciones a
Europa Azul, “todas las lineas de
accion planteadas se enmarcan
dentro de los objetivos claves
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para Espafia del nuevo Fondo Europeo
Maritimo, de Pesca y de Acuicultura, el
FEMPA”. Estos objetivos son mantener la
pesca como actividad productora soste-
nible, garantizar el suministro sostenible
de pescado como alimento, y modernizar,
dinamizar y actualizar toda la cadena des-
de la produccién al consumidor final.

Tres ambitos

Asi, la propuesta de lineas estratégicas de
accién para la pesca sostenible en el Gol-
fo de Cadiz oscilan en torno a tres dmbi-
tos de actuacion que son: la flota y los re-
cursos maritimo-pesqueros, los aspectos
socioeconémicos y ambientales, y el sec-
tor y su organizacion. Entre las actuacio-
nes concretas disefiadas por los GALP del
golfo gaditano para las aguas occidenta-
les de Andalucia se incluyen la moderni-
zacion y la innovacién de la flota pesquera,
lalucha contra la pesca ilegal, reforzar la
cohesion del sector, mejoras en la comer-
cializacién y difusién de productos pes-
queros, establecer sinergias con otros sec-
tores préximos, o contribuir a la lucha con-
tra el cambio climatico. Al mismo tiempo,
Fernandez representa a la organizacién de
productores artesanales Lonja de Conil en
el Consejo Consultivo de Aguas del Sur,
donde recientemente se han emitido dos
dictdmenes que entroncan con los prin-
cipios del acuerdo alcanzado entre los
GALP del Golfo de Cadiz y con la triple
sostenibilidad propuesta desde Bruse-
las.

En ese sentido, Ferndndez se ha referido
a la necesidad de armonizar los objetivos
ambientales con los socioeconémicos.
“Hay que ser conscientes de la realidad de
nuestras pesquerias en la zona del Estre-
cho. La OPP 78 de Tarifa hizo un estudio
socioeconémico el afio pasado, y la OPP
72 de Conil hizo lo propio sobre la situa-
cién de las especies. Esos estudios expo-
nen una situacién muy complicada debi-
do ala falta de recursos: no hay pez sable,
ni voraz, dos especies fundamentales
para nosotros, y tenemos un atin que no
podemos pescar”, aseveraba Ferndndez,
quien ha remitido tal informe a la DG
Mare, asi como a lasadministraciones es-

PRIORIDADES PARA EL GOLFO DE CADIZ

*Ordenacion y gestion dinamica de los recursos pesqueros me-
diante el establecimiento de un marco de gobernanza y coordi-
nacion institucional Administracion-Ciencia-Sector.

¢ Regulacion, modernizacion, digitalizacion e innovacion de la
flota pesquera del Golfo de Cadiz.

¢ Concienciacién y lucha contra la pesca ilegal y el furtivismo.

e Impulso a la inversién en puertos, instalaciones, infraestructu
ras, lonjas y lugares de desembarque.

¢ Reforzar la cohesiéon y coordinacion del sector pesquero.

¢ Fortalecimiento del papel de los Grupos de Acciéon Local del
Sector Pesquero como organismo de representacion y herra-
mienta para la gestion de fondos europeos.

¢ Estrategia de dignificacion y puesta en valor de la actividad

pesquera.

e Comercializacién, promociéon y difusién de productos.

¢ Diversificacion de actividades y sinergias con otros sectores

vinculados y tradicionales

¢ Contribucion a la lucha contra el cambio climatico y recupera
cion de ecosistemas marinos sanos, resilentes y funcionales.

Las prioridades son
la modernizacion y
la innovacion de la
flota pesquera, asi
como abordar la
pesca ilegal

tatal y autonémica. Sus palabras
emanan de la situacion del atin
rojo, ampliamente recuperado
pero con unas cuotas, establecidas
por la ICCAT, que no se ajustan
a las demandas del sector ni a la
situaciéon del caladero, la cual
contrasta con el estado del voraz
o el sable.

Se reclama, por tanto, que los ob-
jetivos ambientales y los socioe-
conémicos convivan en equilibrio.
Ferndndez, de nuevo en conso-
nancia con la anhelada triple sos-
tenibilidad y apelando al dltimo
dictamen del Consejo Consultivo
de Aguas del Sur (CC Sur), su-

braya “el rechazo rotundo a la
instalacion de parques edlicos
off-shore en zonas habituales de
pesca, mds ain cuando no hay es-
tudios que los avalen”. Y es que,
segln se expone en el documen-
to, los miembros del CC Sur so-
licitan por unanimidad a la Co-
mision Europea que reconozcan
las consecuencias “directas y ne-
fastas” de los parques edlicos en
las actividades de pesca. Asimis-
mo, reclaman que no se sustitu-
ya la actividad pesquera por la
produccién de energia renovable,
menos alin sin evaluar su impacto
socioeconémico.

Retomando las lineas de trabajo
del texto refundido del Plan Es-
tratégico de los tres GALP del
Golfo de Cddiz, hay que sefialar
que dentro del dmbito del sector
y su organizacién se plantea una
linea de actuacién dedicada a la
“dignificacion y la puesta en va-
lor de la actividad pesquera te-
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niendo en cuenta el necesario rele-
vo generacional y la incorporacién
de la mujer a la flota”. En este sen-
tido se proponen dos medidas es-
pecificas. De un lado, la creacién de
un portal web que divulgue los dis-
tintos oficios del sector pesquero y
sus slidas laborales a partir de tes-
timonios audiovisuales de trabaja-
dores del mar. Por otra parte, este
plan prevé acciones de promocién y
comunicacién de los valores de la
pesca sostenible, sobre la impor-
tancia alimenticia de los productos
pesqueros, y sobre la capacidad del
sector para generar empleo de cali-
dad.

Aplicacion movil ProPesca

En el marco de este proyecto, los
GALP del Golfo de Cadiz también
han desarrollado la app ‘ProPesca’,
cuya presentacién ha tenido lugar en
la sede provincial gaditana. Se tra-
ta de una herramienta disefiada
para facilitar la rutina de los pesca-
dores. Entre sus funcionalidades
estdn aliviar de tramites burocrati-
cos a patrones y armadores, mejorar
la coordinacién entre distintas or-
ganizaciones pesqueras asociadas, o
recibir notificaciones en tiempo real
sobre la gestion de los recursos pes-
queros. Esto incluye conocer los
precios en las lonjas, datos sobre
ventas, normativas u otros asuntos
que afectan a la actividad pesquera.
En definitiva, esta aplicacién mévil
pretende aportar conocimiento al
sector y facilitar las tareas adminis-
trativas que implica la pesca.

En estos momentos la aplicacion
estd operativa en fase de pruebas en
tres puertos piloto. El objetivo es que
muy pronto esté disponible para el
resto de actores interesados, segiin
sefiala Ferndndez. 22

Un millén de euros en ayu-
das para pescadores y ma-
riscadores afectados por el

alga asiatica

La Consejeria de Pesca de Andalucia ha-
bilita un paquete de ayudas para pes-
cadores afectados por la proliferacion del
alga invasora en aguas andaluzas y
para mariscadores por el cierre de zonas
de produccién debido a la presencia de
toxinas. La convocatoria publicada en el
Boletin Oficial de la Junta de Andalucia
(BOJA) cuenta con un presupuesto de
casi 955.000 euros provenientes de fon-
dos propios de la Junta deAndalucia.

Las ayudas se han podido solicitar has-
ta el 13 de julio. De un lado, optan a ellas
los pescadores afectados por la prolife-
racién del alga invasora ‘Rugulopterix
okamurae’; y por otro lado, a los profe-
sionales del marisqueo que han sufrido
perjuicios por el cierrede las zonas de
produccién como consecuencia de la
presencia de toxinas.

El objetivo concreto de estas ayudas es
compensar la pérdida de ingresos que
han sufrido entre el 1 de enero y el 31 de
diciembre de 2021 los barcos pesqueros
andaluces que faenan en caladeros con
gran presencia de alga invasora y las flo-
tas marisqueras de Mdlaga y Cadiz,
donde se cerraron las zonas de produc-
cién desde el 15 de octubre de 2021 al 25
de febrero de 2022.

Las ayudas de la convocatoria 2022 as-
cienden a 100 euros por dfa de inactivi-
dad como consecuencia de la presencia
del alga invasora en el caso del sector
pesquero, y a 125 euros por dia para las
embarcaciones marisqueras de mds de
dos tripulantes afectadas por el cierre de
las zonas de produccién. Estos incenti-
vos subvencionan entre 10 y 40 dias de
parada temporal por buque, en funcién
de cudnto hayan disminuido los ingre-
sos derivados de las ventas o de si se ha
reducido o anulado la posibilidad de fa-
enar en condiciones normales como
consecuencia de la presencia de las algas.

Asf, entre los posibles beneficiarios de las
ayudas se encuentran tanto los encar-
gadosde la explotacién de buques pes-
queros andaluces que figuran como ac-
tivos en elRegistro General de la Flota
Pesquera y faenan en zonas afectadas por
el alga’Rugulopterix okamurae’. En
cuanto a la modalidad de pesca, se con-
templa laposibilidad de respaldar a
cualquier tipo de buque que pueda acre-
ditar que suactividad en el litoral anda-
luz se ha visto afectada por la presencia
de esta especieinvasora.

Estas ayudas se han publicado semanas
después de que los pescadores de la Or-
ganizacién de Productores Pesqueros Ar-
tesanales de Conil (OPP 72) denunciaran
la falta de espacio para faenar a conse-
cuencia de la expansién del alga inva-
sora. Debido a la proliferacién de estas
algas, y a las autorizaciones concedidas
desde la Junta de Andalucia para artes
fijas, la zona de pesca en las inmedia-
ciones de Cabo Roche se encuentra sa-
turada. El alga ha desplazado a barcos ar-
tesanales de Barbate hasta Conil, donde
existe un problema de espacio, agrava-
do por la autorizacién de cinco licencias
de pesca para pulpo con nasas, un arte
fijo que requiere una notable extensién.

La demanda del sector pesquero de Co-
nil al propio presidente de la Junta de
Andaluciales “que se revoquen estas re-
soluciones, a fin de hacer posible la
pesca para todo el sector, pues la falta de
espacio por el alga invasora no permite
poder pescar en otras zonas, y los ejer-
cicios permanentes de tiro a partir de de-
terminadas millas también lo impiden.
Una urgencia que no es capricho sino
una necesidad, ante una situaciofl real-
mente critica del sector”, expresaba la
OPP 72 mediante un comunicado. 24
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Marine Instruments ha actualizado su
software para pesca de bajura en el

inicio de la campaiia del bonito

ondarribia es uno de los puer-

tos mds importantes del Can-

tabrico, y ademds tiene el titu-
lo de ciudad que se le otorg6 en el siglo
XVII, tras vencer varias batallas contra los
franceses, y un lugar de visita obligada.
Es ademds referencia pesquera y espe-
cialmente ahora que estd afrontando su
flota la costera del bonito, desde los me-
ses de junio y octubre.

Serd durante estos meses cuando po-
dremos disfrutar de esta especie a un
precio muy razonable, que ademads de
su exquisito sabor y sus distintas for-
mas de cocinado debemos tener en
cuenta sus mdltiples propiedades
para la salud.

Por su parte, la empresa gallega Ma-
rine se ha desplazado a la localidad
vasca para acompanar a los patrones
y presentarles las optimizaciones de
su software MarineView Bajura, la so-
lucién integrada con informacién oce-
anogréfica especifica para la pesca de
bajura.

Marine Instruments lleva afios dando
soporte a la pesca de bajura a la que
le aporta su propio ecosistema tec-
nolégico a través de la solucién inte-
grada MarineView Bajura, una he-
rramienta que permite analizar e
identificar las mejores zonas de pes-
ca. La compaiifa con sede en Nigrdn
pone a disposicién de las flotas la in-
terpretacién de corrientes, vientos,
nubes, frentes de temperatura o clo-
rofila e incluso, y esto es una novedad,
la probabilidad de captura para bo-
nitos y anchoa.

Norberto Emazabel con la tecnologia de Marine Instruments a bordo del Tuku-
Tuku.

Por peticién de los armadores esta vi-
sualizacion se acerca al maximo a la
costa y ofrece informacién hasta 150
metros de profundidad, todo ello in-
cluyendo ademads recomendaciones
pesqueras de nuestro socio AZTI
Esto permite a los barcos de bajura
analizar las condiciones maritimas
antes de salir a faenar y pueden vi-
sualizar la zona elegida en HD hasta
cinco dfas a futuro.

¢(Los beneficios? Multiples: ahorro
significativo de combustible, reduc-
cién de costes de operacion, optimi-
zacién del beneficio econdmico, re-

duccién de tiempo en el mar con la
consecuente minimizacién de ries-
gos y por supuesto la mejora de la sos-
tenibilidad medioambiental.

Barcos referentes

Barcos de referencia como el Aran-
trazuko Izarra, Gure Ama Martina,
Aita Ramon, Nuevo Horizonte Abier-
to, TukuTuku, Caraba, Otzarri Berria,
Nuevo Libe, Beti Itxas Argi, Gure It-
xaropena, Ongi Etorri y Itsas Eder ya
cuentan con MarineView Bajura.2:A
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Furuno presenta nuevos

radares de alta potencia

uruno presenta nuevos rada-
F res de alta potencia FAR-2258
y FAR-2268DS. Los dispositi-
vos ofrecen alta potencia para lograr
una mayor capacidad de deteccién
y una mayor definicién de ecos y con

una funcionalidad y eficiencia sin
precedentes.

Furuno cuenta con los nuevos ra-
dares de alta potencia de 50Kw.
en banda-X FAR-2258 y 60Kw en
banda-S FAR-2268DS como re-
emplazo de los modelos FAR-
2157 y FAR-2167DS.

Estos nuevos modelos de radares,
que complementan la serie de ra-
dares FAR-2xx8 caracterizada
por la incorporacién de técnicas
innovadoras en el procesamien-
to de sefial, también incorporan
las unidades de antena de nuevo
disefio y la més alta tecnologia de
vanguardia, para ofrecer la alta
potencia en la banda X y banda S.

Los modelos de radares FAR-
2258 y FAR-2268DS son los su-
cesores de losmodelos prece-
dentes de la famosa y popular se-
rie FAR-2xx7 que se encuentran
a bordo de las flotas de buques
pesqueros atuneros profesionales.

Estos nuevos radares de la serie
FAR-2xx8 proporcionan a los
usuarios el mdximo rendimiento
con una gran capacidad de de-
teccion y precision a larga dis-
tancia, mejorados en comparacion
con los modelos anteriores.

Ademads del manejo intuitivo y
nuevas funciones habilitadas por
laaplicacién de las tdltimas tec-
nologfas.

Radares de alta potencia

Flotadores sobre una red y un cabo entre un buque cer-

quero y una embarcacion ligera, detectados claramente
con EAV4.

FAR-2258: Con una alta potencia
de salida de 50 kW, es un radar
excelente para la deteccién de lar-
go alcance. El receptor nuevo y
mejorado reduce el ruido y ase-
gura que incluso los ecos mds dé-
biles no se pierden y se presentan
claramente.

FAR-2268DS: El beneficio de las
antenas de banda S radica no solo
en la intensidad de la sefial de 60
kW, sino también en su capaci-
dad para detectar objetos que
no sean barcos sin ser perturba-
dos por el clima o el oleaje del
mar.

Con el FAR-2268DS, el usuario
podra detectar pdjaros y, por lo
tanto, determinar mejor la ubi-
cacién de zonas de pesca.

Los radares modelos FAR-2258 y
FAR-2268DS ofrecen nuevas ca-
racteristicas muy dttiles, tales
como:

Alcance méaximo de Target Trac-
king™ (Seguimiento de Blancos)
ampliado.

Los nuevos
modelos de
radares
incorporan
técnicas
innovadoras
a la hora de
procesar la
sefal

La escala médxima para el
seguimiento de blancos
(TT) se ha ampliado de 32
NM a 48 NM.

FAR-2258: seguimiento de
un blanco a 40 NM (modo
de seguimiento relativo
activado)

Nuevo Echo Average EAV
-EAV4

Mientras que el prome-
diado de eco convencional
(EAV) se enfoca en opti-
mizar automadaticamente
los ecos mostrados, es de-
cir, eliminando los ecos
débiles e inestables, el nue-
vo modo EAV ayuda a
observar el eco en la pan-
talla como si realmente lo
viera el ojo del operador, al
visualizar la diferencia de
intensidad del eco con su-
ficiente precisién y paletas
de colores incremental-
mente variables. Ademads
de los EAV1, 2 y 3 con-
vencionales, este nuevo
EAV esta disponible con
EAV4 en el FAR-2258 y el
FAR-2268DS.

Flotadores sobre una red y
un cabo entre un buque
cerquero y una embarca-
cién ligera, detectados cla-
ramente con EAV4.

Funcién de Pléter dispo-
nible como estdndar
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AIS/TT en la pantalla asignando un

El nuevo nombre, cambiando el color de los
modo EAV | blancos / marcas / trazas o cam-
ayuda a biando la forma de las marcas.
observar el ) . )
eco en la Menu AI? personalizado Mentt TT
pantalla personalizado
como si Target Analyzer (Analizador de Blan-
T — realmente lo | cos) y Fast Target Tracking ™ (Se-
viera el 0jo | guimiento Rapido de Blancos) que
Menii AIS personalizado Menii TT personalizado del operador | permite el acceso instanténeo de los

datos COG / SOG / CPA / TCPA
con un solo clic. Ademads, propor-
ciona la adquisicion rdpida y el se-
guimiento preciso de los blancos, lo
que ayuda en laprevencién de coli-
siones.

Gracias a la estandarizacién de  aparecen en una lista con su
esta funcién de marcado avan-  informacién de distancia y
zado admite operaciones de  rumbo entre la ubicacién del
navegacion y pesca con mar-  cursor y las marcas.

cas en formas y colores varia-
bles. AIS/TT personalizable Unidades de Antena de completa-

El AIS/TT lizabl mente nuevo disefio que minimizan
i ixi ersonalizable per- . o
Aumenta su nimero maximo p P el impacto aerodindmico, incorporan

de Origin Mark (Marca de mijce a los operadores distin- nuevos radiadores de antena
origen) de 20 a 40 puntos que ~ guir visualmente cada blanco (XN30AF y SN36AF). 24

- ':I :

JUADRUPLE PER nmmcz

Maneuverability. Fuel efficiency. Ecmufmq. j__.

X

Speed.

= 1:‘_‘

Powared by & quadrupls Viohe Penta IPSS00 installation, the r-.l_l._.:-!* Odin s & I.a.ﬂ:. N
serdoe vessed for offshone wind farms. Excellent performance, ursumpassed maneue rabiity

_" and kow fuel consumption improve both efficiency and operational cost
werslrohvopenta.com

VOLVO PENTA IPS 900 ALY



Astilleros

Los astilleros vascos

tienen garantizado su
trabajo hasta el 2023

El Foro Maritimo Vasc

o celebrd su Asamblea

General con la vista puesta en la internacio-
nalizacién. La XXV Asamblea General del
Foro Maritimo Vasco (FMV) y la Asociaciéon

de la Industria Naval

de Euskadi (Adimde),

celebrada en Bilbao, pas6 revista a la situa-
cién general de la industria maritima, muy
afectada primero por la crisis financiera, des-
pués por la pandemia y, finalmente, por la

guerra de Ucrania.

omo dato resefiable, los
astilleros vascos asegura- |
ron siete nuevos buques

en 2021 y seis nuevos buques en
la primera mitad del afio, frente a
los seis contratados en 2020 y
dos en 2019. La cartera de pedi-
dos, a pesar de las entregas reali-
zadas en este periodo, crece por
tanto hasta las 17 unidades, ga-
rantizando la carga de trabajo
hasta finales de 2023 en las cinco
plantas productivas de Euskadi.
«De los contratos conseguidos
por los astilleros vascos entre el
afno 2020 y 2022, el 70% son para
el mercado internacional», se ex-
plicé en el acto.

Como centro de la nueva visién
de esta industria se encuentra la
ecologfa, la innovacién y la resi-
liencia, tal y como marca el Plan
Estratégico en vigor hasta 2024,
que fue recordado ante alrededor
de 150 personas, representando a
mads de 100 empresas, entidades

e instituciones asociadas. “El clus-
ter de la industria naval del Pais
Vasco prioriza la sostenibilidad y
descarbonizacion de la industria
maritima vasca”, explicaron os or-
ganizadores

El acto de apertura fue realizado
por Ainara Basurko, diputada
Foral de Promocién Econémica y,
a continuacion, el presidente del
Cluster, Aitor Uriarte, destacéd
que “el trabajo” de las empresas
durante los afios de pandemia “ha
fructificado en una recuperacién
de la actividad del sector” en el
2021. Sin embargo, la coyuntura
socioeconémica y geopolitica ac-
tual y la consecuente subida en los
precios de materias primas y
energia, amenazan con frenar la
actividad naval en el segundo
semestre de 2022. Por ello, solici-
t6 el reconocimiento de la indus-
tria como “sector estratégico” y se
congratul6 de la puesta en marcha
' del PERTE Naval.
Los datos mostraron que tras el

parén provocado por la
'pandemia del Covid-19 en
el 2020, la contratacién glo-
bal se recuperé en el 2021
con un total de 1.974 bu-
‘ques, 44 4 millones de CGT
y una inversién total de
110.000 millones de ddla-
res, sobre todo gracias a la
demanda de portaconte-
‘nedores y de gaseros LNG
y LPG.

|
Sefial6 Uriarte que, “como
| de costumbre”, la gran ma-
yoria de los contratos, gra-
|cias al incremento en la
demanda de cargueros, re-
'cae en China y Corea del
Sur, cuyos contratos su-
' man 50.000 y 45.000 millo-
nes de doélares respectiva-
'mente, marcando su ré-
El cluster de | cord de los tiltimos 9 afios.
La demanda crece ligera-
- mente también en los seg-
naval del Pais mentos de graneleros, car-
' carriers y algunos buques

especializados.

\
sostenibilidad Sin embargo, la demanda
| de buques de pasaje sigue
. sin recuperarse del impac-
descarboniza t; dela pandemia, y la in-

la industria

Vasco

prioriza la

y la

cion de la versién global en este tipo

. . de buques, nicho de mer-
industria . .

cado de la industria euro-

maritima pea, pasa de 23.000 millo-

vasca nes en 2019 a 4.000 millo-

nes en 2021. En total los as-
tilleros europeos contra-
taron 134 buques en el
2021, un buen dato en
comparacion al afio ante-
| rior, cuando se firmaron 58
buques. No obstante, atin
| en niveles mds bajos que
los habituales antes de la
| pandemia, puesto que en
el 2019 la contratacién as-
- cendié a 146 buques. El
valor de nuevos contratos
cae un 78% en compara-

52// europa azul N 189



Astilleros

CARTERA DE PEDIDOS POR ASTILLERO

Astillero

Tipo de Buque

Ano Construc-

cion

Balenciaga
Balenciaga

Balenciaga

Representantes de empresas y de instituciones

en la asamblea Balenciaga
Murueta
Murueta
Murueta
Murueta
Murueta
Murueta
Zamakona

La asamblea conté con una notable partici- Zamakona

Dacion. Zamakona

. Zamakona
De los contratos conseguidos

por los astilleros vascos entre Zamakona
el afio 2020 y 2022, el 70%

son para el mercado

Zamakona

Zamakona

internacional

Offshore Support Vessel
Offshore Support Vessel
Fish Carrier

Fish Farm Vessel
General cargo

General Cargo

General Cargo

General Cargo

Fish Factory Ship
Bunkering Oil Tanker
Fishing Vessel

Tug

Fishing Vessel

Fishing Vessel

Fishing Vessel

Fish Carrier

Fish Carrier

cién al 2019, pasando de
22.700 millones 4.900 millo-
nes.

na el que obtuvo mayor cap-
tacion de nueva carga de
trabajo con 34.934 CGTs.

Los astilleros vascos se lle-
varon mas del 50% de las
ayudas para innovacién de
los programas del Ministerio
de Industria durante el afno
2021

Contratacion

En Espania en el 2021 se con-
trataron 23 buques, de los
que 14 fueron mercantes y 9
dedicados a la pesca, que-
dando en cartera 45 buques.
La actividad de construc-
cién naval privada se repar-
ti6 entre Galicia, Asturias 'y
Euskadi a partes iguales
siendo el Astillero Zamako-

La cartera de pedidos, a pe-
sar de las entregas realizadas
en este periodo, crece por
tanto hasta 17 unidades, ga-
rantizando la carga de tra-

bajo hasta finales del 2023, en las
5 plantas productivas de Euskadi,
traccionando a las empresas de la
industria auxiliar. De los contra-
tos conseguidos por los astilleros
vascos entre el afio 2020 y el 2022,
el 70 % son para el mercado in-
ternacional.

La cartera de
pedidos de
los astilleros
vascos crece
hasta las 17
unidades

Ello muestra el “alto nivel” de in-
novacién de los buques y la gran
capacidad de respuesta de la in-
dustria vasca a las demandas de
estos armadores internacionales
con un alto nivel de exigencia.
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En el 2021 las empresas
del sector recuperaron su
facturacién un 3% hasta
los 2.852 millones de eu-
ros. Sin embargo, a pesar
de la mejora, atin estd por
debajo a los niveles pre-
pandemia, y aunque las
previsiones de contrata-
ciéon para el 2022 en los
primeros meses del afio
eran favorables a una re-
cuperacién superando los
datos de 2019 la situacién
geopolitica y econémica
estd generando grandes
incertidumbres y reticen-
cias en los inversores.

Un cluster vivo y pu-
jante

Durante la asamblea, el
director gerente, Javier L6-
pez de Lacalle, quien fue
homenajeado tanto por la
diputada Basurko como
por el resto de ponentes,
paso previo a su proxima
retirada. Lopez de Lacalle
y Angel Santurtdn, jefe
de gabinete del FMV, pre-
sentaron las acciones y
proyectos en los que estd
inmersa la organizacién,
principalmente enfocadas
a impulsar la internacio-
nalizacién, la innovacion,
la capacitacién y forma-
cién sectorial y la sosteni-
bilidad de las empresas
asociadas. Se congratul6
de las 15 nuevas altas en
Adimde en el pasado afio,
sumando 138 asociados
en representacion de 230
empresas, mientras que
el FMV suma 30 asociados
entre instituciones, em-
presas y centros de inves-
tigacion.

La Consejera de Desarrollo Econdmico del Gobierno Vasco, Arantxa Tapia, intervino en la asam-
blea del Foro Maritimo.

También intervino la nueva directora ge-
rente del FMV, Sarai Blanc del Val, co-
mentando la situacién del mercado mari-
timo mundial, influenciado por los cierres
en los puertos chinos, la congestién por-
tuaria y de la cadena de suministro y la afec-
cién en los precios de los combustibles de-
bido, sobre todo a la guerra de Ucrania. A
pesar de esta coyuntura, “la contratacién de
buques sigue al alza”. La actual cartera de
pedidos es de 17 buques que aseguran la
cartera de trabajo hasta el 2023, con un 70%
de ellos dedicados a la exportacién.

Nautan, la ndutica deportiva

Lopez de Lacalle explicé que se estd con-
formando una nueva asociacién para la
néutica deportiva de Euskadi, bajo el nom-
bre de Nautan, a la que el Foro Maritimo
Vasco estd dando cobertura, tanto en su
constituciéon como para incluirlos dentro del
cluster. Antes de pasar a la parte de con-
ferencias, Lopez de Lacalle explicé las ac-
ciones que se han ido retomando en el afio
anterior y también en el presente, asi como
ferias y congresos, visitas a empresas, in-
ternacionalizacién mediante visitas y es-
tudios referidos a Arabia Saudi y Corea.

Se refirié a otros asuntos destacando los
programas de electrificacién de los muelles

a cargo del puerto de Pasaia (cold ironing)
que se prevé retomar en breve, y el del puer-
to de Bilbao (BilbOPS) recientemente pre-
sentado y que conlleva inversiones supe-
riores a 50 millones de euros en los que al-
gunos de los miembros del Cluster Naval
Vasco estdn participando o interesados en
participar.

Autoridades presentes

En otros ambitos, Javier Lépez de Lacalle
se refirié a la descarbonizacién, el Corredor
Vasco del Hidrégeno y las acciones rela-
cionadas con la formacién de personas, re-
feridas a temas relativos a ecologia, digi-
talizacién, industria 4.0 y otras capacita-
ciones profesionales.

La Asamblea General se enfocé ademds a
la sostenibilidad y la descarbonizacién del
sector, con dos ponencias ofrecidas por la
Plataforma Tecnol6gica Waterborne, que re-
tne a la industria maritima europea y las
instituciones para determinar la agenda de
la investigacién e innovacién para el sector,
y por el Ente Vasco de la Energfa. En la pri-
mera de ellas Inigo Ansola, director gene-
ral del EVE, se centr6 en las energfas ma-
rinas y la edlica offshore como el camino ha-
cia la descarbonizacién de la economia y un
gran potencial de negocio para las empre-
sas de la cadena de valor del sector mari-
timo vasco.
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Responsables de las instituciones y del Foro Maritimo posan en la tribuna de San Mamés.

Ansola explicé que el principal con-
sumo energético pasé de estar en la
industria para pasar al transporte,
“con la dependencia total de los com-
bustibles fésiles”. Explicé algunos
de los planes para reducir el consumo,
“nuestra mayor fuente energética”
apostando por conseguir un mix
energético basado en las energias re-
novables, hacia un modelo de transi-
cién energética, haciendo “camino
hacia la neutralidad” convirtiendo a
Euskadi en un referente internacional
en el dmbito de las industrias edlicas
y el aprovechamiento de las energias
marinas: aprovechamiento de las
olas, la energfa eélica flotante y tam-
bién fija mixta, con tecnologia edlica
y undimotriz. Puso en valor la cade-
na de valor de la industria: disefio,
construccién, ensamblaje y servicios
maritimos varios, que “adquirirdn
importancia» en los préximos afios.

Transicién ecoldgica

En la segunda ponencia, el secretario
general de Waterborne TP, Jaap Ge-

braad, presento la plataforma y los ob-
jetivos medioambientales en los que
trabaja la UE para el sector maritimo.
Ademas, explicé las oportunidades de
los programas europeos como Hori-
zonte Europa o el Fondo de Innova-
cién para desarrollar proyectos de
I+D+i relacionados con la transicién
ecolégica y la descarbonizacién para
el sector.

Cooperar para competir

El cierre de la asamblea corri6 a car-
go de Arantxa Tapia, consejera de In-
dustria, Sostenibilidad y Desarrollo
Econémico del Gobierno Vasco. En su
alocucién resalt6 la capacidad de re-
cuperacién y resiliencia del sector, asi
como los avances que estd dando en
innovaciéon y sostenibilidad, ani-
mando a las empresas a participar en
el Perte Naval, cuyas bases y convo-
catoria se publicaran préximamente.
También comenté “los importantes
programas de ayuda a la innovacién
y sostenibilidad” que estd poniendo
en marcha el Gobierno Vasco como
apoyo al tejido empresarial.

«Reactivar y relocalizar»

Para reactivar y relocalizar la pro-
duccién, el empresariado ha respon-
dido de “forma espectacular” y nos
hemos dado cuenta de que la pro-
duccién y la cadena de suministro
debe ser més cercana.

También se refiri6 a las turbulencias
que ha provocado la guerra de Ucra-
nia, tanto por la carestia en los precios
como en la crisis econémica que ha
truncado la buena marcha de la in-
dustria vasca. “Debemos aprovechar
todas las oportunidades que se nos
ofrecen” dijo la consejera, para quien
la descarbonizacién y la economia
verde suponen “una nueva oportu-
nidad de crecimiento” y de liderar los
proyectos que se estdn abriendo en la
actualidad. “Vuestro sector estd en la
linea” para colaborar y competir, no
solo con los Fondos Next Generation
sino otros que ya estaban ahi: “Po-
demos y debemos trabajar de forma
complementara y colaborativa. Aho-
ra es el momento”, animé Arantxa. 24
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El naval facturé 450 millones en 2021, una
mejora del 30% con respecto al 2020

ymar ffa su futuro al efecto del
PPerte, tras un 2021 con cifras
“excepcionales”. Asi, el naval
espafiol cerr6 el afio 2021 con: una fac-
turacién cercana a los 450 millones de

euros, una mejora de mds del 30% con
respecto al ejercicio precedente.

Pese a los importantes golpes que su-
pone la inactividad de los astilleros vi-
gueses Factorias Vulcano (ahora As-
tilleros San Enrique) o Hijos de J. Ba-
rreras (ahora bajo la propiedad de Ar-
mon), la industria se mantuvo a flote
a nivel nacional y logré cerrar el afio
con 900 grandes actuaciones de re-
paracién y transformacién y 45 bu-
ques en cartera.

Con ello se aporté cerca de 12,6 mi-
llones horas de trabajo y se asegur6
carga de trabajo, para la mayoria,
hasta 2023.

Estos fueron los datos que fueron
presentados por Pymar (Pequefios y
Medianos Astilleros Sociedad de Re-
conversion), que celebré su junta de
accionistas en el que el Perte naval fue
el gran protagonista. “Todos los in-
tegrantes de esta industria debemos
ser conscientes de la gran responsa-
bilidad que tenemos en nuestras ma-
nos”, destaco la consejera delegada de
Pymar, Almudena Lépez del Pozo,
que sefal6 la necesidad de “corres-

El naval vigués remonta
con 7 contratos en 2021,
pero sigue lejos de ci-
fras pre-COVID

INTA GENERAL DE ACCIONISTAS 2022

Ratil Blanco, secretario de Industria; Almudena Lopez, dePymar; Reyes Maroto, mi-
nistra y Alvaro Platero, de Astilleros Gonddn.

ponder a la confianza que las admi-
nistraciones han depositado en noso-
tros siendo capaces de materializar to-
dos los proyectos que nos faciliten un
futuro mejor”.

Los datos del pasado curso, recogidos
en el Informe de Actividad del Sector
de la Construccién Naval, fueron pre-
sentados durante una reunion clau-
surada por la ministra de Industria,
Comercio y Turismo, Reyes Maroto,
que puso énfasis en que el actual “es
un momento clave para transformar
la cadena de valor de la industria na-
val”.

Asfi, Maroto destacé que la aprobacién
del Perte, que prevé una inversion to-
tal de 1.460 millones de euros con una
contribucién del sector publico de
310 millones, es una demostracion del
“compromiso del Gobierno con el
impulso de la industria naval espa-
fiola, un sector estratégico para con-
tribuir a la autonomia industrial de Es-
pafna y Europa y potenciar su diver-
sificacion y su desarrollo sostenible,
tecnolégico y digital”.

El acto también conté con la inter-
vencién telemadtica del presidente
de la Xunta, Alfonso Rueda, que se
mostré convencido del papel “sig-
nificativo” de las pymes gallegas en
los proyectos que se van a desarro-
llar y solicit6 la colaboracién de Py-
mar “para acertar y encauzar esta
oportunidad que se nos presenta”.
Rueda mostré la disposicion del Go-
bierno gallego a colaborar para que
el sector naval se consolide como una
potencia clave, “porque sabemos
hacerlo, ya lo hemos hecho muchas
veces y lo haremos de nuevo”.

Por otro lado, el presidente del Go-
bierno de Canarias, Angel Victor
Torres, se felicité por la incorporacién
de la comunidad que preside al con-
sejo de administracién de Pymar,
convirtiéndose de esta manera en la
cuarta regién con participacion en
este 6rgano, junto a Galicia, Asturias
y Pais Vasco. Segtn el informe pre-
sentado, los astilleros espafioles des-
tacaron en aquellos segmentos con
mayor proyeccion y crecimiento,
como es el caso de los buques offs-
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Hubo 900 grandes ac-
tuaciones de reparacion
y transformacién y se
tienen 45 buques en
cartera. Todo ello supu-
so 12,6 millones horas
de trabajo

hore dedicados a la e6lica marina, en
los que el pais se situé como el lider
absoluto dentro de la Unién Europea
y segundo a nivel mundial con ma-
yor cartera de pedidos. Asimismo,
cabe destacar mercados como el de
los grandes buques pesqueros, los bu-
ques de investigacién oceanografica
(mercado en el que destacan Armén
Vigo y Freire Shipyard) o los buques

Alvaro Platero, de Gondan; la ministra, Reyes Maroto; la delegada de Pymar, Al-
mudena Lopez y el secretario general de Industria, Raiil Blanco.

de apoyo a la acuicultura marina,
donde Espafia también lideré la con-
tratacién anual dentro de la Unién
Europea.Espafia se consolidé como el
segundo pais de la Unién Europea en
términos de contratacién internacio-
nal en el sector de la construccién na-

val, tras registrar un 20% de cuota de
mercado. En concreto, los astilleros
del pais formalizaron la contrata-
cién de 23 buques (con un total de
118.760 CGT, tonelaje bruto com-
pensado) durante 2021, lo que re-
presentaron un aumento del 28%. 224
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Astilleros

Un buque de Freire
Shipyard para la
Defensa belga

La princesa Elisabeth de Bélgica ha bau-
tizado un buque de de 70 metros de es-
lora, construido por Freire Shipyard, y que
cuenta con equipos de ultima generaciéon
para llevar a cabo investigaciones en tor-
no a la pesca sostenible y la e6lica mari-

na.

La princesa Elisabeth fue la encargada de bautizar al buque.

lisabeth bautizé el

nuevo barco de Frei-

re Shipyard, RV (Re-
search Vessel) como ‘Bélgi-
ca’. El buque fue un encar-
go del Ministerio de De-
fensa de este paisen 2017 y
que supuso un presupues-
to de 54 millones de euros.
La embarcacién, que partié
de Galicia en febrero del
2020 y lleg6 a la base naval
de Zeebrugge en septiem-
bre del 2021 tras un periplo
marcado por la pandemia,
permitird a los cientificos
«llevar a cabo investigacio-
nes en el mar con equipos
de dltima generacién, en
particular sobre la calidad
del agua, los sedimentos
marinos y las poblaciones
de peces», comunicé el
propio Gobierno de Bélgica
en su cuenta de Twitter.
«Estard activo en el Mar
del Norte y mucho mds
alla», habian precisado jun-
to a unas imdgenes en las
que se ve a la princesa Eli-
sabeth, quien bautiz6 el bu-
que lanzando una botella
de vidrio atada a una cuer-

da contra la estructura del
navio. Posteriormente, vi-
sit6 los laboratorios a bordo.

El ‘Bélgica’ realiz6 su pri-
mera misién oceanogra-
fica el pasado mes de
enero en el entorno del
mismo Zeebrugg.

Este ha sido uno de los
principales retos afron-
tados en los tiltimos tiem-
pos por Freire Shipyard
que afronta un variado
nimero de construccio-
nes en la avenida de Bei-
ramar, en Vigo. De hecho,
oceanograficos, pesque-
ros y yates son la base de
la diversificada apuesta
del grupo. Pese al lide-
razgo nacional en la cons-
truccién de yates, el di-
rector general del astille-
ro insiste en que la facto-
ria mantiene su capaci-
dad para acometer mds ti-
pos de embarcaciones,
como los buques de in-
vestigacién para Perd y
Bélgica. El astillero vi-
gués, tiene en cartera dos

El astillero vi-
gués desmues-
tra su capaci-
dad para diver-
sificar su acti-
vidad hacia la
eolica marina,
ademas de para
yates y buques
oceanograficos
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nuevas unidades de este segmento
y estd acometiendo los trabajos de
transformacion de un tercero. Ade-
méds, tiene en cartera dos megaya-
tes, confirmando su pujanza en el
sector de la alta gama. Uno de los
nuevos oceanograficos, de 50 me-
tros de eslora, es para el MBARI, el
centro de investigacién estadouni-
dense del Acuario de Monterrey
(California). Su botadura estd pre-

arcos Freire, director general de Freire Shipyard con |
edio Ambiente y Coordinador del RV Belgica, durante



Astilleros

vista inicialmente para sep-
tiembre. La construcciéon debe-
ria estar completa en mayo de
2023. En un proceso méds avan-
zado se encuentra el buque de
investigacion encargado por la
Environment Agency de Abu
Dhabi, cuya botadura tuvo lu-
gar en febrero. El tercer pro-
yecto de los oceanogréficos es
la reconversién de un buque off
shore para la industria petrole-
ra, construido por Freire en
2011. El1 “Polar Queen”, de 110
metros de eslora, serd también
el nuevo oceanografico de la or-
ganizacion filantrépica nortea-
mericana “Schmidt Ocean Ins-
titute” centrada en la investi-
gacion marina.

El buque es rebautizado con el
nombre de “Falkor (too)”. Tie-
ne capacidad para 97 perso-
nas. Freire destaca especial-
mente los 960 metros cuadrados
de su cubierta de trabajo, que
posibilitan la instalacion y des-
pliegue de diferentes sistemas y
equipos cientificos. 24

ieven Naudts, Asesor en la Direccion Operativa de

 la ceremonia.

Astilleros Balenciaga avanza
con el buque eélico Edda Brint

.
e wind &

El buque estd equipado con un sistema diesel-eléctrico

stilleros Balenciaga

estd llegando a la

fase final de la
construccién del primero de
los dos buques e6licos que
contraté con el grupo no-
ruego Ostenjo. Este ha sido
un contrato muy impor-
tante para Balenciaga ya
que estos buques serdn
los primeros buques con
capacidad para trabajar
en este mercado con cero
emisiones gracias al hi-
drégeno. Ademads tam-
bién serdn los primeros
buques construidos por
Balenciaga para el inno-
vador mercado edlico ma-
rino. Las nuevas cons-
trucciones estdn equipa-
das con un sistema de
propulsién diesel-eléctri-
co hibrido haciendo uso
de potentes baterias, que,
junto con otros equipos de
ahorro de energfa, redu-
cird significativamente sus
emisiones de gases (su
objetivo final es la pro-
pulsién con hidrégeno

LOHC en cuanto esté dis-
ponible) y por lo tanto
contribuird significativa-
mente al objetivo mundial
de reducir los gases de
efecto invernadero. Ade-
mads, para este proposito,
los generadores a bordo
estdn certificados por la
OMI Tier 1II, para lo que
van dotados de cataliza-
dores en los escapes para
eliminar el Nox. El buque
tiene una eslora de 83,4
metros y una manga de
18,6 metros y lleva una
propulsion de dos hélices
de 8 palas verticales en
popa, suministrada por
Voith Schneider de 1.900
kW cada uno. Estos pro-
pulsores azimutales se-
ran alimentados por un
motor eléctrico de imén
permanente que minimi-
za las vibraciones y emi-
siones de ruido y, al mis-
mo tiempo, hace que la
unidad de accionamiento
sea potente y altamente
maniobrable. El sistema

de posicionamiento dind-
mico se basa en la coor-
dinacién automatizada de
las tres grandes hélices
en proa de 1.300 kW cada
una con los 2 propulsores
Voith Schneider con el fin
de mantener el buque fijo
en el punto solicitado con
una variacién maxima de
0,20 metros sean cuales
sean las condiciones de la
mar, viento o corrientes
marinas de manera que se
compensen todos los mo-
vimientos del buque y se
mantenga segura la cone-
xién del buque-poste del
molino edlico mediante
una pasarela telescépica
por la que circularan de
manera segura el personal
y los equipos que hardn
posible la reparacién o el
mantenimiento del moli-
no.

El mercado del e6lico ma-
rino estd en pleno auge y
Balenciaga estd negocian-
do construcciones muy
similares a el Edda Brint.

N 190 europa azul //59




Comercio

Ocho de cada diez espaioles comen

productos del mar una vez a la semana

spafa es uno de los mayores

consumidores mundiales de-

pescado?. A los esparioles les
encanta el pescado, que adquieren
practicamente al mismo nivel que
otros grandes demandantes europe-
0s y asidticos. El origen noruego es un
factor cada vez mds determinante
como factor de compra gracias a va-
lores como la calidad, el sabor, los
efectos beneficiosos para la salud y la
sostenibilidad de los métodos de
pesca utilizados.

El Consejo de Productos del Mar de
Noruega -organismo dependiente
del Ministerio de Comercio, Industria
y Pesca de Noruega- acaba de hacer
publicos los resultados de una en-
cuesta online entre consumidores de
entre 20 y 65 afios, encargada a Ipsos,
que arroja luz sobre las opiniones y
comportamientos en torno al pesca-
do en diferentes paises. De esta en-
cuesta, se desprende que 8,5 de cada
10 espafioles comen productos del
mar, una vez a la semana. Espana es
el cuarto consumidor de pescado
(por persona) de Europa, por detrds
de Noruega, Islandia y Portugal.

Entre éstos, la opinién sobre los pro-
ductos de Noruega entre los espa-
fioles progresa adecuadamente. De
hecho, el reconocimiento del logoti-
po de ‘Seafood from Norway’ (Pes-
cados y Mariscos de Noruega) en
nuestro pais alcanza su méximo his-
torico. Asf pues, el 64% de los con-
sumidores esparioles de entre 18 y 65
afos dicen haber visto el logotipo de
origen: “Este es el maximo histérico
alcanzado. Para tener una perspecti-
va, en 2018, el conocimiento era del
34%”, recuerda el director del Consejo

Los consumidores tienen una alta valorcion de lo saludable de los pro-
ductos del mar.

de Productos del Mar de Noruega en
Espafia, Bjorn-Erik Stabell. “Sin duda,
la apuesta de nuestro sector por la ex-
celencia del pescado, la trazabilidad,
seguridad alimentaria, ligada al ma-
ximo cuidado en la gestién sostenible
y responsable de las pesquerias -que
garantiza el futuro de los caladeros en
Noruega para las futuras generacio-
nes-son factores diferenciales por los
que apostamos, determinantes a la
hora de obtener tan buena aceptacién
en Espafia, a lo que sumamos los es-
fuerzos del Consejo de Productos
del Mar de Noruega para divulgar es-
tas cualidades que encierran nuestros
productos certificados”, ha remarca-
do el director. “Desde el Consejo de
Productos del Mar de Noruega que-
remos que los consumidores tengan
un alto conocimiento sobre las bon-
dades de los pescados y mariscos que
nos ofrecen los océanos y sus apor-
taciones a la seguridad y soberania
alimentarias. Tenemos una fuente
de provisién de proteinas que debe-
mos respetar, divulgar y promover,

siempre de forma sostenible. Fo-
mentar la cultura del pescado es
esencial para el consumidor y tam-
bién repercute en beneficios tanto
para los pescadores noruegos como
para los esparioles”, ha argumentado.

De acuerdo con esta encuesta, el sal-
mon es el producto que mds se con-
sume y que mds se conoce. E1 81% de
los esparioles es capaz de identificarlo
sin ninguna ayuda.

El 42 % de los espafioles come sal-
mon al menos una vez a la semana,
una tendencia que se mantiene, ya
que el consumo sigue siendo estable.
De hecho, el 20% de los hogares es-
pafioles afirma que “come mads sal-
moén que antes”. Noruega es el origen
del salmén mas reconocido. Nueve de
cada diez personas reconocen a este
pafs como productor de salmén. Es
decir, “hay una identificacion casi to-
tal del producto con su pais de origen.
El reconocimiento de Noruega como
lugar de origen estd aumentando. 22
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Reportaje

La tragedia

del buque ‘Monte Gorbea’

Texto y fotos

Alberto Lopez Echevarrieta

Ast era el Monte Gorbea, de la Naviera Sota y Aznar.

Maqueta del Monte Gorbea en el Museo Maritimo de Bilbao.

que ha quedado grabada en la histo-

ria de la Marina con trazos de luto. En
plena II Guerra Mundial, un buque de la
Naviera Aznar, el Monte Gorbea, sucum-
bi6 al ataque de un submarino alemdn a la
altura de las Pequetias Antillas, al norte de
Venezuela. Murieron cuarenta y tres per-
sonas y se perdio su carga en toneladas de
maiz. A pesar de la gravedad del siniestro,
la noticia tard¢ en saltar a la prensa. El com-
promiso entre las autoridades franquistas
y las germanas tuvo la culpa. Ochenta afios
han pasado desde aquél suceso.

El 19 de setiembre de 1942 es una fecha
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PIRATAS MODERNOS

En los primeros afios de la década de
los afios 1940 el tréfico de buques por
el Océano Atlantico llegd a ser muy pe-
ligroso, incluso para los que aparen-
temente no tenfan nada que ver con la
guerra. Esas aguas intercontinentales
se convirtieron en escenario de la ac-
tuacién de una flota de submarinos ale-
manes que, con actuaciones dignas del
mejor pirata de tiempos pasados, tor-
pedeaban sin mds a cualquier buque
que no enarbolara la bandera nazi.

El propésito era evitar que Estados
Unidos apoyara a los paises aliados con
el armamento que pedia Winston
Churchill desde Londres. Para ello la

Marina de Guerra germana estaba al |

quite de los buques que procedian de
la costa del Pacifico y, atravesando el
Canal de Panam4, se disponian a cru-
zar el Atlantico. Hubo un momento en

que ya importaba poco la bandera

que llevaran. Toda una manada de
submarinos se lanzé a una loca caza sin
cuartel en la que no siempre hubo ca-
balleros como el comandante Herbert
Schultze que, tras hundir cargueros in-
gleses, avisaba por radio al enemigo in-

dicando las coordenadas para que

(OMPA N A
UEKAINA

Cartel de la Naviera Sota y Aznar., en
el Itsasmuseum (Museo Maritimo de
Bilbao)

acudieran a recoger a los ndufragos. La
pirateria resurgi6 con notable crueldad.

“IMITAD AL iDOLO!”

El primer submarino aleman que se in-
ternd en el Atlantico fue el U-37 al man-
do del capitan de corbeta Victor Oehrn.

El Monte Gorbea fue el
primer buque espaiiol
con motor Diesel

La orden que tenia este oficial era
hundir todo el tonelaje enemigo que
fuera posible y obtener toda la infor-
macién posible sobre las defensas an-
tisubmarinas britdnicas. Fue a partir de
ese momento cuando los responsables
de cualquier tipo de buque que cruzara
este océano empezaron a temerse lo
peor.

Las bases submarinas que se estable-
cieron tanto en Noruega (Bergen,
Trondheim, Kristansund y Narvik)
como en Francia (Brest, Lorient, Bur-
deos, La Pallice, La Rochelle y Saint-
Nazaire) permitieron que el equili-
brio tipico entre cazador y cazado se in-
clinara fuertemente a favor del pri-
mero. La costa oeste de Irlanda y el
Golfo de Bizkaia se convirtieron por
proximidad a sus refugios en las zonas
marinas de mayor operatividad y, por
consiguiente, peligro. Puesto en mar-
cha el macabro servicio, a la Marina de
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Con pasajeros y
tripulacion, traia grano
para mitigar la
hambruna dejada por la
guerra civil

Guerra alemana sélo le faltaba crear
un fdolo en ese tipo de indiscrimina-
da caza para que su ejemplo fuera se-
guido con verdadero afan. Lo encon-
traron en el capitan Giinther Prien que
el 14 de octubre de 1939 hundid el po-
tente acorazado Royal Oak consi-
guiendo tanto él como toda la tripu-
lacién la distincién de héroes nacio-
nales y como tales fueron condecora-
dos personalmente por Hitler.

Prien lleg6 a hundir 31 buques con un
total de 192.102 toneladas de registro
convirtiéndose en un mito. Fue la se-
fial de partida en la loca carrera imi-
tativa de librar el Atldntico de cual-
quier buque que no tuviera bandera
alemana. El climax se alcanz¢ entre fe-
brero y marzo de 1943, cuando los U-
Boote echaron a pique a 97 barcos en
solo veinte dfas.

SEGURIDAD EN ENTREDICHO

Este era el ambiente marino que habia
cuando ocurrié la tragedia del Mon-
teGorbea, un trasatlantico construido
en los Astilleros Euskalduna, de Bil-
bao, en 1923, bautizado por la Navie-

La motonave estaba
disenada como buque-
escuela

Detalle de la maqueta del “Monte Gor-
bea’ en el Museo Maritimo de Bilbao.

lora, 14,8 de manga y 6,3 de puntal.
Disponia de una capacidad para al-
bergar a 30 pasajeros y estaba dise-
flado como buque-escuela. Dato a te-
ner en cuenta: Fue el cuarto de la na-
vieray el primero que se construy6 en
Espafia dotado con motor Diesel.

El Monte Gorbea fue uno de los bu-
ques de la citada naviera que cubria la
ruta atldntica aprovechando el tirén
que suponia la corriente migratoria ha-
cia América surgida como resultado
de la contienda espafiola. Al ser una
motonave mixta se podia permitir
combinar el trdnsito de pasajerosy el
transporte de enormes cargamentos de
grano -trigo y maiz, sobre todo- para
remediar la necesidad alimentaria del
pais. Para evitar que se produjeran in-
cidentes en los trayectos, el Ministerio
de Marina suscribi6é un acuerdo con el
gobierno alemadn a fin de que la flota
espafiola, ejerciendo su derecho de
neutralidad, no fuera atacada. A tal
efecto, se hizo un listado de buques de
bandera esparfiola que los germanos
distribuyeron a toda su flota para
que se les respetara en todos los po-
sibles encuentros. Esta era la garantfa
que se esgrimia ante los viajeros.

Parte de la tripulacion del U512 des-
cansa junto a la torreta del submari-

no.

ra Sota y Aznar como Arantza Men-
di. No fue el tinico nombre que “bai-
16” como consecuencia del resultado
de la guerra civil: La propia entidad
propietaria pasé a denominarse Na-
viera Aznar. Tenia 105,2 metros de es-

LA RUTA DEL MIEDO

El 19 de setiembre de 1942, el Monte
Gorbea hacia la trayectoria Buenos Ai-
res-Bilbao, llevando a bordo treinta y
tres pasajeros y cuarenta y seis tripu-
lantes, mientras que en sus bodegas se
apilaban 5.850 toneladas de trigo, lo
que suponia una ayuda social de gran
importancia.

La motonave, tras haber hecho esca-
la en Curagao para reponer combus-
tible, se encontraba a 60 millas al este
de Martinica, una de lasislas de las Pe-
querias Antillas. Sobre las siete y me-
dia de la tarde, fue atacada por un sub-
marino aleman.
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Esquema del buque ‘Monte Gorbea’

El buque bilbaino fue
torpedeado y hundido
por-un-submarino ale-
man.

Los torpedos alcanzaron las bodegas
2y 3 y en menos de un minuto el bu-
que se hundié por la proa. El suceso
se sald6 con la muerte de 43 personas,
entre tripulantes y pasajeros, amén de
la pérdida total de la carga.

Como el hecho trasgredia las normas
acordadas por los gobiernos espafiol
y alemédn se llevé a cabo una investi-
gacién buscando al responsable. Du-
rante unos dfas la prensa espafiola si-
lenci6 el hundimiento en espera de
que los alemanes diesen una explica-
cion.

El comunicado del alto mando de las
fuerzas armadas alemanas lleg6 asi de
ambiguo: “...Los submarinos han

hundido un barco destinado al trans-
porte de tropas que transportaba
14.000 toneladas y han causado ave-
rias a otro transporte de 18.000. Este
fue alcanzado por dos torpedos. Por
ultimo, los submarinos detuvieron a
una corbeta...”.

El Ministerio de Marina puso el grito
en el cielo ya que la nota no podia ser
mds anodina y en momento alguno ci-
taba al buque bilbaino. Para las auto-
ridades germanas no habia pasado
nada. Era el pan nuestro de cada dia
en una guerra en la que todo valia y
la pirateria reinaba sobre el Atldntico.

UN CAPITAN ENVALENTONADO

El submarino responsable del ataque
fue el U-512, construido en los asti-
lleros Finkenwarder de Hamburgo,
botado el 9 de octubre de 1941 y re-
matado en Kiel, de donde parti6 ha-
cia la aventura el 15 de agosto de 1942.

El teniente de navio Wolfgang Schult-
ze, en su discurso de partida destacé
ante su tripulaciéon el compromiso
personal adquirido de batir los récords

Fue un auténtico acto
de pirateria moderna

establecidos hasta entonces causando
estragos entre los enemigos. Su fide-
lidad al Reich le hizo suponer que es-
taba ante la gran oportunidad de su
vida para medrar.

En su primera orden, Schultze evit6 sa-
lir al- Atlantico por el Canal de la
Mancha y dirigi6 el U-512 al Mar del
Norte para situarse frente a la costa de
Noruega y llegar comodamente has-
ta las islas Feroe. Fue entonces cuan-
do cambi6é de rumbo interndndose
propiamente en el Océano Atlantico
con los torpedos preparados.

Laprimera ocasién se le present6 el 12
de setiembre cuando en el periscopio
aparecio la silueta del Patrick J. Hur-
ley. Era éste un buque acondicionado
como petrolero de un afio de vida.
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Este era el Patrick J. Hurley, otra victima del U512.
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El U-512 fue localizado
navegando al norte de
Cayenne por un avion de
la flota norteamericana

Habfa partido de Aruba, en las Anti-
llas Holandesas, y pretendia llegar a
Belfast, en Irlanda. Portaba 10.864 to-
neladas brutas de combustible y no iba
escoltado. Vamos, una perita en dul-
ce para el U-512.

A la altura del Mar de los Sargazos,
frente a la costa del estado norteame-
ricano de Florida, el submarino ale-
man disparé un torpedo contra el
petrolero, pero fallé. CarlStromgren,
capitan del Patrick ]. Hurley, era pe-
rro viejoy trat6 de escapar en zig-zag
auna velocidad de 15 nudos. E1 U 512
le persiguio sin tregua durante seis ho-
ras y media hasta que, al dia siguien-

te, consigui6 hundir al buque. En la ac-
cién se perdieron diecisiete vidas en-
tre oficiales, artilleros y marineros.

Envalentonado con este hundimiento,
el submarino prosiguié su rastreo
hastaque dio con la motonave bilbai-
na. Cuando Schultze, vio a la presa por
el periscopio, desoyo las 6rdenes que
tenfa y dio orden de disparar en dos
ocasiones. El Monte Gorbea estaba
perfectamente identificado con ban-
dera de un pais amigo y en sus bode-
gas no habia armamento, sino comi-
da.

La accién de Schultze fue denunciada
por sus camaradas. No era un hombre
apreciado por la tripulacién dado el
agrio cardcter que tenia como conse-
cuencia de las borracheras que, seguin
dicen, agarraba estando de servicio.

El funeral por las victimas del Monte
Gorbea se celebré en la iglesia de
San Vicente, de Bilbao, con asistencia
de los familiares, supervivientes y

Murieron 43 personas
en este fatal siniestro

autoridades civiles y militares, asi
como por una representacién de la Na-
viera Aznar. En el centro del templo
se colocd un severo 'y artistico catafalco
al que dieron guardia varios oficiales
de la Marina Mercante. La capilla y
coro interpret6 por primera vez en Bil-
bao la Misa Coral de Requiem del ma-
estro Perossi.

El 3 de octubre el U-512 fue localiza-
do navegando al norte de Cayenne
por un avién B-18 del escuadrén 99 de
la flota norteamericana. Este hizo
cuatro cargas, dos de las cuales al-
canzaron al submarino que se hundié
tocando fondo a 23 brazas. Hubo un
superviviente y 51 muertos.Z2
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Nautica

El Salon Nautico celebra su 60 aniversario

1 Salén Ndutico celebra en octu-

bre su 60” ediciéon con la mayor

muestra flotante de los tltimos
afios. Para ello, prevé contar con mds de
200 expositores y 700 embarcaciones.
Desde el 12 al 16 de octubre, ofrecerd,
en agua y en tierra, las principales no-
vedades del sector con el objetivo de fo-
mentar su crecimiento y expansion in-
ternacional.

Los espacios Innovation Dock, Sea
Boulevard y Marina Dream concen-
traran la oferta del salén. A su vez
el Salén colaborard con la Copa
América y otras pruebas deportivas

En su 60 aniversario contard con una
gran muestra flotante al sumar a los
tradicionales muelles de la Fusta y de
Espafia, la Marina Port Vell, como
parte de su superficie expositiva.

Organizado por Fira de Barcelona, en
colaboracién con la Asociacién Na-
cional de Empresas Naduticas
(ANEN), el evento contara, una vez
mads, con una muestra significativa
del mercado ndutico nacional e in-
ternacional con la presencia de em-
barcaciones de las principales em-
presas y marcas. En concreto, esta
prevista la presencia de 200 exposi-
tores y 700 embarcaciones, alrededor
de 200 de ellas en el agua.

Con el objetivo de contribuir al cre-
cimiento del sector y fidelizar a los
nuevos publicos que han propiciado
el aumento de la comunidad néuti-
ca en los dltimos afios, el salén estd
preparando una edicién que girard
alrededor de la innovacién, la digi-
talizacién y la sostenibilidad como
grandes ejes estratégicos en linea con
las necesidades del sector.

El Salén Nautico ofrece todos los avances tecnoldgicos del sector.

El presidente del certamen, Luis
Conde, ha afirmado que “se trata de
una edicién muy especial, ya que el
salén suma nuevos espacios con el
objetivo de seguir siendo el mayor
escaparate comercial de la ndutica es-
pafiola, contribuir al crecimiento
del sector y potenciar su transfor-
macién”. En este sentido - ha afia-
dido- “cuenta, por primera vez, con
una zona en la que se dardn a cono-
cer los dltimos avances en innova-
cién y sostenibilidad”.

Innovation Dock

z

Asf, el moll de la Fusta acogera ‘In-
novation Dock’, una exposicién don-
de se mostrardn las innovaciones
mads disruptivas del momento de-
sarrolladas por destacadas startups
nduticas tanto nacionales como in-
ternacionales, junto con un pantaldn
sobre las aguas del puerto en el que
atracaran dos prototipos de embar-
caciones sostenibles, una propulsa-
da por hidrégeno y otra eléctrica.

Este muelle concentrard, también, la
mayor oferta flotante en yates a
vela y una destacada seleccién en
equipamiento, accesorios y servi-
cios nduticos en tierra que daré for-
ma a la zona ‘Sea Boulevard’.

Por su parte, los muelles de Esparia
y Marina Port Vell presentardn una
gran exposicion flotante con la me-
jor seleccién de yates a motor y ca-
tamaranes de las marcas lideres en
el espacio que recibe el nombre de
‘Marina Dream’.

Un sector resiliente

Los datos de los ultimos afios han
demostrado un buen comporta-
miento del sector, cuyo crecimiento
se ha visto frenado en los ultimos
meses por cuestiones coyunturales.
Asi, en el primer semestre de este
afo, se han matriculado 3.552 em-
barcaciones de recreo en Espafa
frente a las 4.190 matriculadas en el
mismo periodo de 2021, lo que re-
presenta un descenso del 15%. 2%
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Cultura maritima

Lenguaje genuino y marino

Capitdn 1.] Pérez Aragon

Los marinos son de una raza especial que viven
en su universo muy diferente al resto del mundo
y tienen su propias normas, asi como su singular
forma de vida y de lenguaje. Este genuino 1éxico
que a continuacion describo brevemente, es el que
habitualmente se utiliza a bordo de las embarca-
ciones, naves o buques de todo tipo. Como se po-
dra observar se trata de un lenguaje ininteligible
para el profano en la materia. Es antiguo, amplio
y especifico ,que en muchos casos proceden de la
adaptacion de otras épocas ,lenguas y civiliza-
ciones.

"baos", que dan forma al "casco”

mpezamos por la "proa" . .
del barco o "nave".

que es la parte delantera
del buque y que puede ser
lllanzada" ) "none

A continuacion estan las respec-

,'recta","invertida"en | tivas "amuras'", el centro trans-

cuya base estd la "roda" que pue-
de tener o no "bulbo" y que en-
laza con la "quilla" que es la co-
lumna vertebral del navio de
donde parten las "cuadernas” y

versal que es el "través", el lon-
gitudinal que llamamos "crujfa".
La parte trasera es la "popa" que
puede ser de espejo, plana, re-
donda y acaba en el "codaste" y

Existe un
gran grupo
de palabras

de uso
exclusivo
de la
marina

Bulbo del barco

aambas "bandas" 0 "costados" que no
lados, estdn las "aletas".

La longitud del barco es la "eslora",
"manga’ es la anchura y "calado", la
distancia vertical de la linea de flota-
cién ala "quilla".

A ambas bandas en la "roda" y el "co-
daste", se marca una escala en "pies"
y en cm, con el que semide el calado
y el "asiento" del buque.

El espacio destinado a la carga de la
mercancias son las "bodegas" y para
los fluidos como combustible, lubri-
cante agua dulce o salada para el "las-
tre", etc. que no son depésitos sino
"tanques".

Los almacenes para "pertrechos" y re-
puestos son los "pafioles" y si es para
alimentos se llaman "gambuzas".

En puerto, los buques utilizan las
amarras para su "atraque” a tierra, no
mediante cuerdas sino "cabos", "es-
tachas" o "calabrotes" que es con se
quedan "abarloados™ los barcos a
los "muelles”, en los puertos, con sus
"defensas” para no dafiar el "casco"
y mediante "largos", "traveses" y
"springs", que a través de "cornamu-
sas"y "bitas" instaladas en el "castillo"
de "proa" y la "toldilla" de "popa" se
hacen firmes a los "norays" o "bolar-
dos" de tierra por medio de las "ga-
zas'" de los cabos de amarre que se ha-

cen en los "chicotes"con ese fin.

En lugar de entrar a puerto se "fon-
dea" enbahia 0 "rada". Y, se elige zona
y profundidad que se mide en "bra-
zas", se "arria" o "fila" el ancla, de-
jandola a la "pendura”. Y cuando ya
estd préximo, se pone "a pique", has-
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ta que el Capitdn ordena
"fondear", que "se larga en
banda" con los grilletes de ca-
dena de eslabones con "con-
trete" suficiente para evitar el
"garreo".

Cuando el buque se dispone
a salir del fondeadero, se
"vira" o "cobra" con el "mo-
linete" 0 "cabrestante” con su
pieza con muescas, "barbo- En los
ten”, primero la cadena que ...
pasa por la "gatera” a la "caja
de cadenas" y finalmente se
"leva”el "ancla” a través del ¢, 000 o
"escoben”y cuando estd "cla- gia es
ra’, se"trinca” paraqueque- ¢,

de firme con la "mordaza"y extensa
el barco quede "libre" para
navegar.

veleros

como
bella
Para el lego, los "escobenes”
aparentan ser como los "ojos

del buque".

Si se sale de puerto, se pro-
cede a la maniobra de "de-
satraquey se "zarpa". Cuan-
do se llega, se "arriba" a
puerto y se "atraca"a muelle.

Los barcos no se conducen,
se "pilotan” o "gobiernan"
mediante la rueda de timén
0 "cafia", que la maneja el "ti-
monel" y la propulsién se re-
aliza mediante el "telégrafo
de ordenes" a la sala de ma-
quinas que dispone el "Ca-
pitdn", "Piloto","Patron” u
"Oficial de guardia "al man-
do del barco.

Cuando se prepara para
"zarpar',se "arrancha" y se
pone el buque "a son de
mar", para navegar con se-
guridad en caso de surgir
mal tiempo.

Se calculan las distancias en
"millas nduticas" el "rumbo"
segtin los 360° 0 32 "cuartas”

Atracado y los cabos a noray.

del "compas de bitacora" o "rosa de los
vientos" y la velocidad del buque en "nu-

dos".

El Oficial de guardia lo anota con todo
detalle en el "Cuaderno de Bitdcora", que
el Capitan pasara al "Diario de Nave-
gacién", junto con los datos significati-
vos del dia y firma cada hoja corres-
pondiente a cada "singladura".

Si el viento "arrecia" y se forma "temporal
duro", el Capitdn ordena poner el bar-
co ala "capa", proa o amura al mar y si
no es posible, se "corre el temporal" con
la mar en "popa" o "aleta".

Las escalas de fuerza de los vientos de
"Beaufort” y del estado de la mar de

"Douglas", establecen la forma de ca-
talogar vientos y mares, con nombres pe-
culiares como mar "rizada", "marejada",
"gruesa", "arbolada”, "montafiosa’, etc.y
tras un temporal lejano, se forma una

mar de "fondo", tendida o "de leva".

Si el Capitdn decide refugiarse en puer-
to por mal tiempo, averia,"abordaje" o
"arribada forzosa" , levanta acta de los
hechos anotados en el "Diario de Na-
vegacién" y realiza una "Protesta de
Mar".

Para limpiar abordo no hay cubos sino
"baldes"y la cubierta se "baldea", aunque
se haga con una manguera y no hay fre-
gonas sino "brushes". Al realizar la lim-
pieza en cubierta es importante saber si
se estd situado a "barlovento" o "sota-
vento". El agua sale de la cubierta del
barco a través de los "imbornales" y
“trancaniles”.

Cuando los barcos se inclinan sobre una
"banda’, se "escoran" y se "adrizancuan-
do vuelven a su posicién normal.

Si no tiene buena estabilidad se "duer-
me" 0 "acuesta".

Para controlar la "escora", los "cascos",
disponen de una "quilla de balance” ubi-
cada longitudinalmente en el "pantoque”
de cada "costado".

Algunos buques mercantes y cruceros
ademds disponen de "alerones estabili-
zadores" laterales retractiles, para tener
una estabilidad extra y "escoras" meno-
res.

También es necesario tener un buen
"asiento”,que es la diferencia de "calado"
en”proaﬂyﬂpopall'
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En todos los buques en cada ban-
da en el centro de eslora, esta gra-
bado el "Disco Plimsoll" que mar-
ca la linea de cubierta y el "franco-
bordo" o "maximo calado" o "mi-
nimo francobordo" y lineas de se-
guridad de carga madxima en las di-
ferentes zonas maritimas, épocas
del afio, latitudes, en agua salada y
dulce.

La"obra viva" o "carena",es la par-
te del casco sumergido y la "obra
muerta", es la parte del casco que
estd por encima del agua.

La parte del buque que estd por en-
cima de la cubierta principal, es la
"superestructura” que generalmente
es donde estdn los "camarotes",
"cdmaras", separados no por tabi-
ques o paredes,sino por "mampa-
ros" y en la cubierta superior esta
ubicado el "puente de mando".

La ruta y los diferentes "rumbos”
que realiza el buque en su "singla-
dura",se denomina "derrota", que se

Muchas
expresiones
nacieron a
bordo de
los propios
buques

calcula y anota en las "cartas" en
el "Cuarto de Derrota"ubicado
en la popa del "puente de man-
do o gobierno".

Enla "derrota" se encuentra la
"mesa de derrota" y donde se
guardan las "cartas nduticas" o
mapaslibros,"derroteros", por-
tulanos", cédigo internacional
de sefiales,"anuario" y "tablas
nduticas","Cuaderno de Bita-
cora" y "Diario de Navega-
cién", "cronémetro con horario
del "primer meridiano o de
Greenwich",reglas,escua-
dras,compases, "transportado-
res", "sextante”" y donde se ha-
cen los célculos de "posicién” de
"Latitud" y "Longitud" y el se-
guimiento de la navegacién o

ruta’.

Esta es una parte bdsica de la
terminologifa ndutica a la que
habria que afiadir la especifica
en los diferentes tipos de bu-
ques como los de "guerra" en
los que el Capitdn al mando se
llama "Comandante" en los di-

Caiia que maneja el timonel o capitdn.

ferentes navios "acorazados", por-
ta-aeonaves,submarinos, destruc-
tores,fragatas,corbetas,etc. y la es-
pecial terminologfa de carga, "esti-
ba"y "fletes" en los buques mer-
cantes portacontenedores, trans-
bordadores, petroleros,gaseros, cru-
ceros,etc..

Hay que afiadir la terminologia
propia de los barcos pesqueros de
litoral, altura y gran altura,con sus
arrastreros, cerqueros y palangre-
ros con sus diversos y complejos
"artes y "aparejos"para la pesca pe-
ldgica, semi-peldgica y demersal".

Y final y especialmente la de los bar-
cos veleros donde la terminologia
es tan extensa como bella en los di-
ferentes tipos de buques en funcién
de su extraordinario "aparejo" que
es el conjunto de "palos”,"vergas",
“jarcias" y "velas" "
dras","latinas",etc., de las "carabe-
las", "naos", "galeones", "goletas",
"bergantines","corbetas", "fraga-
tas" etc..

nn

auricas","cua-

non

Hay muchas expresiones que son
empleadas coloquialmente que na-
cieron a-bordo de los buques como:

"

"ir contra viento y marea","contra la

"on

corriente","estar de resaca, 'marcar

el rumbo","irse a pique","soltar

amarras,'cantos de sirena","salvar-
nn

se por los pelos”,"a palo seco",cor-
tar el bacalao,etc. etc..

A esta secular profesion se llega fun-
damentalmente por tradicién y vo-
cacién y lo primero que se aprende
es el respeto al indomable océano
cambiante e impredecible,a la gen-
te de mar con amplios conoci-
mientos fruto de la experiencia y a
su singular y genuino lenguaje que
es el objeto de este escrito. 24
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Libros

Enrique Santamaria
(Bilbao, 1964) es his-
toriador y ha centra-
do los dos ultimos
afios en el estudio y
trabajo de la novela
sobre la figura de
Juan Sebastian Elka-
no.

Portada de la publicacién y Enrique Santamaria, autor del trabajo.

u novela “Elkano” se centra,

mas que en la vuelta al mundo,

en la trayectoria, la personalidad
y el entorno de este marino. Su fami-
lia, su localidad natal, personas y per-
sonajes histdricos con los que se rela-
cion6 o pudo relacionarse, la época que
le toc vivir y, muy especialmente, el
papel fundamental que desempefiaron
en su vida mujeres, desde su madre a
sus (numerosas) amantes. Qué hizo an-
tes del viaje, y qué sucedi6 después de
su vuelta, un tiempo olvidado pero
muy interesante que casi nadie men-
ciona, y sobre el que si se dispone de
abundante informacién. La orientacién
es muy distinta a la que se le ha dado
a este tema hasta ahora. Estd basada en
las fuentes originales de la época, y ex-
pone, por un lado, los datos reales co-
nocidos sobre Elkano 'y, por otro, el ori-
gen y motivaciones de los errores que
se repiten sobre él.

Santamaria es autor de dos novelas
histéricas: “Publio Vitelio Longo” y

la “Fébrica de Dinero”, de Edicio-
nes Pamies, y galardonada con el
premio Hislibris; y “Los Misterios
de Oriente”, de ediciones Evohé.

Segtin el autor, “al escribir “Elkano”
he tratado de lograr una serie de ob-
jetivos, que se corresponden a sus
tres caracteristicas: una novela na-
val histdrica”.

Por ello “me he esforzado, en pri-
mer lugar, en ser fiel a la histérica,
algo que toda obra que se denomi-
ne “histérica” siempre deberia ser,
aunque, en la realidad, raramente
lo sean».

Por eso la gran mayoria de los per-
sonajes que pueblan la obra estan
basados en personas reales que
protagonizaron los acontecimientos
narrados”. En esa misma linea, «he
tratado de reflejar de lo mas rigu-

rosamente posible la realidad de la
navegacién durante la denominada
“Era de los descubrimientos”, en el
salto entre los siglos XV y XVI, «evi-
tando contaminarla, como suele
ser habitual, con técnicas, usos,
instrumentos, denominaciones etc.
de lallamada “Gran época de la na-
vegacion a vela”, la gran época de
la navegacion inglesa a vela serfa
mads adecuado decir, en el siglo
XVIII».

Los barcos, las técnicas de navega-
cién y los marinos que permitieron
al hombre alejarse por primera vez
de la costa e internarse en los gran-
des océanos se formaron en el Me-
diterrdneo y se unieron en la pe-
ninsula ibérica, su puerta al océano,
con los desarrollados en el Atlanti-
co. «Por eso fueron las naciones ibé-
ricas quienes dominaron el mar en
ese periodo, algo que me gustaria
haber logrado transmitir al lector».

A
A,
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